August 2020 16. Jahrgang - Ausgabe 181

Kostenloses,
elektronisches Magazin
fur Freunde der Bahn
im MaBstab 1:220

und Vorbild

Trainini

Erscheint monatlich
ohne Gewahr

Praxismagazin fir Spurweite Z ISSN 1867-271X

Fahrt frei fir unser Diorama

Taigatrommel aus der Ukraine
Leseranlage mit Alpenkulisse



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

uns allen haben Eltern und GroBeltern etwas mit auf den Weg gegeben. Dazu
gehdren sicher auch Poesiealbumspriiche wie ,Jeder ist seines Glickes Schmied®
oder ,Probleme sind dazu da, gelést zu werden®.

Diese klingen profan, aber fur unser Modellbahnhobby passen sie bisweilen doch

. 8 Joachim Ritter
verbliffend gut. Wenn lThr Wunschmodell nicht von Marklin oder einem anderen Redakteur

Hersteller angeboten wird und eine Umsetzung relativ auch noch unrealistisch
erscheint - was tun Sie dann?

Wenn sie handwerkliche Fahigkeiten haben und viel Mut, dann machen Sie es wie Alexey Mark. Sein
unerfullter Traum seit Kindertagen ist die russische Diesellokomotive M62 (Baureihe 120 der Deutschen
Reichsbahn).

Er erzahlt uns, wie er seinen Traum verwirklicht hat und viele Probleme [6sen konnte. Am Ende stand
ein herrliches Modell vor inm. Nach vielen, vielen Stunden des TUftelns und Arbeitens lasst er uns heute
miterleben, wie sein Traum Wirklichkeit wurde.

Einen ahnlichen Weg beschritt Eckard Jehle, der uns im Rahmen des diesjahrigen Schwerpunkithemas
heute seine Anlage vorstellt. Er I&sst uns teilhaben, wie sein Alpenidyll entstand. Der Umbau einer Spur-
HO-Seilbahn zu einem optisch und funktional fir die NenngréBe Z tauglichen Modell ist ein
Musterbeispiel, dass man sich auch von Rickschlagen nicht vom Weg abbringen lassen sollte.

In unserem dritten Teil zum Bau des Bahnhofsdioramas Himmelreich bekommen Sie wieder Tipps und
Kniffe von meinem Redaktionskollegen Holger Spaing verraten. Probleme schon beim Bau vermeiden,
der Natur auf die Finger geschaut und immer nahe am Vorbild, aber nicht sklavisch versuchen, alles
exakt nachzubauen, fihrt zu Ergebnissen, die sicher auch Ihr Gefallen finden.

In unserer Bucherecke haben wir ein hervorragendes Werk zum Thema ,Blssing bei Bahn und Post* fur
Sie gefunden. Ob technikinteressiert, Omnibusliebhaber oder einfach an tollen Bilder Freude findend, es
wird hier wohl jeder bedient.

Was alles neu auf den Markt gekommen ist, haben wir auch dieses Mal in unseren Kurzmeldungen
zusammengetragen. Veranderungen sind nun in der Medienwelt der Modell- und Vorbildbahnen erfolgt
und wir sind gemeinsam gespannt, was uns da kunftig erwartet.

Leider werden wir aufgrund der Covid-19-Pandemie auf weitere Messen im Jahr 2020 verzichten
mussen, auch die Faszination Modellbau in Friedrichshafen wurde inzwischen abgesagt. Es bleibt also
abzuwarten, wie die weitere Entwicklung aussehen und was sie uns fir 2021 bescheren wird.

Aber mit den vielen Basteltipps dieser Ausgabe lasst sich im kihlen Modellbahnkeller bis dahin so
manches Projekt auf den Weg bringen, Anregungen umsetzen und auf dem nachsten Spaziergang mit
den Augen bei ,Mutter Natur“ abschauen, wie es auch im Modell aussehen soll.

So wiinsche ich lhnen wieder viel SpaB beim Lesen von Trainini®!

Joachim Ritter
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Wir danken Alexey Mark und Eckard Jehle fiir inre Gastbeitrage sowie Jorg Erkel (1zu220-Shop), G6tz Guddas,
Armin MUhl und der Eisenbahnstiftung fur ihre Fotos.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 24. August 2020

Titelbild:

Die ozeanblau-elfenbeinfarbene 144 021-3 steht mit einer bunt ge-
mischten Wagengarnitur in Himmelreich auf Gleis 1. Der Signalflii-
gel hat sich gehoben und schon in wenigen Sekunden wird sie ihre
Bergfahrt in Richtung Ravennaviadukt fortsetzen.
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Baureihe 120 der DR von Zmodell
Eine Taigatrommel fir Spur Z

Fiir die Reichsbahner nach Vorlagen aus der friiheren DDR gibt es im MaBstab 1:220 nur eine sehr
liberschaubare Auswahl. Mit Ausnahme der Baureihe 243 (ab 1992: 143) und der V-300-Familie
(-Ludmilla®) handelt es sich im Mérklin-Programm nur um Farbvarianten vorhandener Formen.
Alexey ,, Alex“ Mark aus der Ukraine schritt zur Selbsthilfe und wurde unter der Marke Zmodell
zum Kleinserienhersteller. Sein jiingstes Lokmodell bietet er auch Kunden in der EU an.

Von Alexey Mark. Ich méchte heute eines meiner komplexesten Projekte vorstellen, das ich je
angegangen bin: die Diesellokomotive Baureihe 120 der Deutschen Reichsbahn (Typ M62). Es ist
Ubrigens auch eines derjenigen, die am langsten gedauert haben.

Ursprunglich hatte ich geplant, dieses Modell in Altenbeken vorzustellen, aber aufgrund der Pandemie-
Entwicklung beschloss ich dann, mir mehr Zeit zu nehmen und diesen ausfihrlichen Bericht zu erstellen.

Unser Leser Alexey Mark, inzwischen unter der Marke Zmodell auch als Kleinserienhersteller tétig, hat sich seine Wunschlok M62 im
Eigenbau verschafft. Ausgangspunkt des Projekts war ein Shapeways-Modell, das ihm zu sehr mit Kompromissen behaftet war.

Hintergrund dieses Projekts ist eine h6chstpersdnliche Angelegenheit: Ich wurde in Donezk in der UASSR
geboren - einer Stadt, die sich um ein Huttenwerk entwickelte, das urspringlich im 19. Jahrhundert vom
walisischen Industrieunternehmer John Hughes gegriindet wurde.

Wir hatten also einen groB3en Industriekomplex fast genau im Zentrum, umgeben von einem Park, einem
See und Wohngebieten. Eines der erstaunlichsten Dinge dort war eine zweigleisige Eisenbahnlinie, die
durch die ganze Stadt, einschlieBlich des Parks und allem anderen, flihrte. Sie verband das Hattenwerk
mit dem Hauptbahnhof.

Diese Strecke war sehr stark frequentiert. Taglich fuhren dort viele mit Kohle beladene Guterziige vorbei.

Und alle wurden gewdhnlich von den bekannten Diesellokomotiven M62 gezogen. Die meisten waren
dunkelrot lackiert - genau wie die DR-Lokomotiven der Baureihe 120.
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Erst 2004 konnte Alexey Mark eine Doppeltraktion der Reihe M62 mit offenen Kohlewagen im Bild festhalten. Sie vermitteln einen
Eindruck dessen, was ihn als Kind und Jugendlicher so sehr an diesen Maschinen faszinierte.

Wir wohnten nicht weit von dieser Bahnlinie entfernt, und ich konnte jeden Tag diese Ziige sehen und
héren. Ich bat meine Eltern oft, im Park spazieren zu gehen und Eis zu essen, aber mein Hauptziel war
es dabei immer, auf einen Zug zu warten und ihn aus der Nahe zu sehen.

Spéter, als ich &lter war, begann ich, Eisenbahnmodelle zu sammeln. In der UdJSSR gab es allgemein
nicht viel Auswahl: die Spuren HO und N von Piko sowie Nenngr6Be TT von den Berliner TT-Bahnen
(heute Tillig). Ende der achtziger Jahre gab es auch noch kein Internet, so dass jeder nur aus
Spielzeuggeschaften, Geriichten und sehr wenigen Blchern von neuen Eisenbahnmodellen erfuhr.

Aber es gab noch einen anderen Bereich, in dem wir einige ,Schéatze” finden konnten: Flohmarkte. So
hatte ich einmal das Gliick, dort die M62 zu finden, ein fir die damaligen Verhaltnisse sehr seltenes, fast
einzigartiges Modell.

Es war in gebrauchtem, aber gutem Zustand. Der Preis war sehr hoch, und ich erinnere mich, dass ich
alles Geld, das ich in diesem Moment hatte, daflir ausgegeben habe. Dennoch wurde ich zum
gltcklichsten Menschen, als ich diese Lok zum ersten Mal in die Hand nehmen konnte.

Viele Jahre spater begann ich meine ,Karriere” in der Spurweite Z, beginnend mit ener groBen Marklin-
Startpackung 81862. Ich war sehr enttauscht, als ich herausfand, dass es meine persénliche Wunschlok
in diesem Mafstab gar nicht gibt.

Und in den ersten Jahren nach 2000 standen mir die vielen Technologien, die heute das Herstellen von
Modellen im MaBstab 1:220 ermdglichen, noch nicht zur Auswahl. So kam ich erst rund zehn Jahre spater
(2016) auf die Idee, meine eigenen Modelle herzustellen. Die Frage, welches Vorbild umgesetzt werden
solle, stellte sich mir nicht: Es musste die dieselelektrische Lokomotive M62 sein!
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Der Erwerb eines gebrauchten Modells fiir die Spurweite HO (hinten) sorgte einst fiir Gliicksgefiihle, sorgte aber auch fiir den Ansporn,
viele Jahre spéter dasselbe Vorbild im MaBstab 1:220 (vorne) umzusetzen.

Auflésen von Kompromissen

Mein Modell basiert auf dem Lokomotivgehduse der M62, wie es bei Shapeways angeboten wird. Vor
vier Jahren entschied ich mich zunachst, von bestehenden Konstruktionen auszugehen; selbst
entworfene Modelle folgten erst spater.

Ich muss sagen, wenn ich jetzt mit meiner M62 neu beginnen wirde, wére es eine vollig andere, viel
anspruchsvollere Gestaltung. Da jedoch bereits etwas Geld in dieses Projekt investiert wurde, sah ich
davon ab, eine Neuentwicklung zu beginnen und versuchte stattdessen mein Bestes, das bestehende
Gehause so weit wie méglich voranzubringen.

Ich habe viele Versuche verfolgt, Modelle auf der Grundlage dieses Angebots zu bauen und, ganz ehrlich
gesagt, aufgrund einer Reihe fir mich inakzeptabler Kompromisse hat mich keines Gberzeugen kénnen.

Zunachst einmal ging es dabei um die Achsfolge: Mir gefielen Motorisierungen mit dem vierachsigen
Fahrgestell der Baureihe 110 (Mérklin) oder auch der wenigstens sechsachsigen Baureihe 103 (Marklin)
nicht. Eine falsche Anzahl an Achsen, schon optisch nicht passende Achsstédnde oder auch ein vom
Vorbild deutlich abweichender Gussrahmen kamen fiir meine Lieblingslok nicht in Frage.

Das nachste Thema war die Beleuchtung, denn der Shapeways-Aufbau ist fir einen Einbau tberhaupt
nicht geeignet. Es ist eine Menge Nacharbeit nétig, um hier Spitzen- oder Schlusslicht einzubauen. Ich
habe Ergebnisse auch solcher Versuche gesehen — und wieder fanden sie nicht mein Gefallen.

Eine weitere Frage betrifft die Fenster. Das Fullen der Fensteréffnungen im Lokkasten mit einem
Klebeklarlack ist nach meiner Meinung keine Option. Fenster sollten genau wie Fenster aussehen und
sie sollten Rahmen und Scheibenwischer haben.
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Auf dem hier mit zwei Aufnahmen gezeigten Shapeways-Gehéuse basiert die Diesellok M62 unseres Lesers. Die Aufnahmen sollen
helfen, seinen Ausfiihrungen folgen zu kénnen und den kritisierten Verbesserungsbedarf zu erkennen.

Noch hinzu kommen falsche Proportionen am Modell, beispielsweise zu lange Fihrerstande, und
fehlende Details, die Uberwiegend das Dach betreffen, und die Lok sitzt auch zu hoch auf dem
Fahrgestell.
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Wie habe ich mich in diesem Spannungsfeld verhalten? Kurz gesagt: Ich habe einen sehr langen,
komplizierten und auch teuren Weg gewahlt. Aber das war die einzige Mdglichkeit, fast alle der

beschriebenen Kompromisse aufzulésen, die zu groBe Lange der FlUhrerhduser ausgenommen. Im
Folgenden mdchte ich beschreiben, wie ich das gemacht habe.

Das Projekt beginnt

Voranstellen méchte ich, dass ich selbst das Material ,Frosted Extreme Detail* (FXD) von Shapeways
fir Zwecke der Spur Z inakzeptabel finde. Es hat eine zu raue Oberflache, die aufgrund ihrer
Beschaffenheit (Pulverfillstoff und Wachs als Klebemittel) schwer zu polieren ist. Deshalb bin ich der
festen Uberzeugung, dass Modelle im MaBstab 1:220, die mit diesem Material gedruckt werden, keine
professionellen Anspriche erfillen kénnen.

Aber zum Projekistart 2016 erhielt ich den Lokomotivkasten der M62 eben genau aus diesem Material -
es gab leider keine Alternative. Also versuchte ich, ihn so gut wie méglich zu verfeinern. Er wurde
sorgfaltig gereinigt, mehrmals poliert und dann zweimal mit Acrylgrundierung tberzogen.

Eine der Schirzen wurde entfernt, um die Lokomotive symmetrisch und an beiden Enden gleichermafBen
funktionsféhig zu machen. Dann bestellte ich bei meinen Kollegen vor Ort eine kleine Serie von Kopien
aus GieBharz. Als Ergebnis erhielt ich ein sehr haltbares, relativ flexibles und fast unzerbrechliches
Modell, das besser als das ,Urmodell“ von Shapeways war.

Um die Spitzenlichter funktional ausstatten zu kénnen, wurden unten die beiden inneren Laternen sowie die trapezférmige, obere
aufgebohrt. Das obere Licht musste anschlieBend noch eckig aufgefeilt werden, wéahrend die duBeren Schlusslichter unten im Modell
ohne Funktion blieben. Aus Glasfasermaterial und Polystyrol entstanden anschlieBend die Einsétze, die auch die Funktionen eines
Lichtleiters libernehmen.

Aber auch das war nur der Anfang einer langen und aufwandigen Nacharbeit. Ich plante, die Lokomotive
mit einer voll funktionsféhigen Beleuchtung auszustatten, die auch die oberen Scheinwerfer einbeziehen
sollte.
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Dazu bohrte ich die Lécher in die unteren Laternen. Das obere Spitzenlicht wurde auch fir den Einbau
von LED vorbereitet. Es war extrem schwierig, dort ein trapezférmiges Loch einzuarbeiten. Aber ich war
entschlossen, hier keinen weiteren Kompromiss einzugehen.

Danach fllte ich die Lécher der unteren Laternen mit Stlicken aus 0,75-mm-Glasfasermaterial. Fir die
obere Laterne schnitt ich auf einer CNC-Frase ein kleines Teil aus 1,5-mm-Polystyrol aus — diese
Winzigkeit war eine gro3e Herausforderung!

Interne Stltzrippen der Vorlage habe ich ebenfalls ausgefrast. Sie verhinderten ein tiefes Aufsitzen des
Gehduses auf dem Chassis. Ich verstehe die Idee des Konstrukteurs, denn er wollte wohl ausreichend
Platz fir das Bewegen der Drehgestelle und Kupplungshaken an einem Ende schaffen.

Aber sein Kompromiss war far mich einfach zu grof3. Die Trittbretter unter den Tiren habe ich im selben
Zug ebenfalls entfernt, denn sie hatten auch eine falsche und sehr vereinfachte Form.

Nun musste ich Uber ein geeignetes Fahrgestell fir diese Lokomotive nachdenken. Ich habe mit dem
Fahrwerk der Elektrolokomotive Baureihe 143 und dreiachsigen Drehgestellen der ,Ludmilla“ die fir mich
einzig sinnvolle Option gefunden.

Fahrwerke und Drehgestelle basieren auf Teilen von Marklin: Das Fahrwerk spendete die elektrische Lokomotive der Baureihe 243
(ab 1992: 143) und wurde an den Kunststoffteilen etwas eingekiirzt. Der Gussblock zwischen den Radern musste abgefrast werden
und erhielt eine Abdeckung. Die Drehgestelle stammen von der Ludmilla.

So blieb die Léange des Fahrwerks einerseits kurz genug und alle sechs Achsen des Vorbilds kénnen
wiedergegeben werden. Allerdings war auch hier viel Nacharbeit erforderlich. Ich habe alle Details aus
dem Boden des Metallchassis herausfrdsen mussen.
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AuBerdem habe ich ihn etwas gekirzt, um die etwas langeren Drehgestelle unterzubringen. Dann

Uberzog ich den Boden mit einer selbstkonstruierten Abdeckung, die den Kraftstofftank nachbildet. Diese
habe ich mittels SLA-Technologie 3D-gedruckt. Ich kann sie so je nach Variante immer korrekt darstellen.

Die abgefrasten Mittelteile des Ellok-Gussblocks wurden mit im SLA-Verfahren gedruckten Teilen abgedeckt, die den zwischen den
Achsen angesetzten Kraftstofftank der Diesellok nachbilden.

Gekdrzt habe ich des Weiteren noch die Kunststoff-Isolierabdeckungen des Fahrgestells an den Enden.
Die schlechte Detailausfihrung des Ausgangsmodells war auch ein stérender Blickfang. Ich beschloss
daher, auch dies zu beheben und zumindest einige zusatzliche Elemente am Dach anzubringen.

Ich entwarf kleine Lokpfeifen, druckte sie separat und figte dem Dach noch zusétzliche Elemente hinzu.
Die Pfeifen habe ich gemaB Vorbild mit dinnem Stahldraht untereinander verbunden. Hinzu kam ein
silberfarben lackiertes Gitter fiir die Schalldampferabdeckung aus angeéatztem Metall. Jetzt zeigte das
Dach ein viel besseres Aussehen!

An dieser Stelle méchte ich einen Einschub zu den Drehgestellen machen: Es Iasst sich argumentieren,
dass die Lokomotive M62 andere als die ,Ludmilla“ besal3. Das ist grundsatzlich richtig, aber eben nur
teilweise.

Frihe Varianten der M62 waren mit Drehgestellen der alteren, zweiteiligen Diesellokomotive TE3/TE7
(als Standmodell von Editions Atlas umgesetzt) versehen. Die letzten Versionen bekamen jedoch bereits
ab Werk die spéateren Ludmilla-Drehgestelle. Diese Lokomotiven waren vor allem im Gebiet der
ehemaligen UdSSR im Einsatz. Diese Drehgestelle waren ziemlich popular und wurde auch in anderen
sowjetischen Lokomotiven verwendet.

Variantenplanung und erganzende Teile

Far mein wie beschrieben aufgebautes Modell habe ich vier Ausflihrungen geplant:
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» Baureihe 120 der DR in Dunkelrot (Art.-Nr. 99120)

» Sowijetische Eisenbahn (SZD) in Griin (99121)

» Ukranische Eisenbahn (UZ) in Blau (99122)

* Russische Eisenbahnen (RZD) im grau-roten, aktuellen Farbschema (99123)

Die RZD-Version zeigt das erwartungsgemal aufwandigste Farbschema, da flir jede Farbe eine
anspruchsvolle Maskierung anzubringen ist.

Die Gehause aller vier zu realisierenden Varianten im Uberblick (von oben nach unten): Baureihe 120 der DR (Art.-Nr. 99120), RZD
(99123), SZD (99121) und UZ (99122). Besonders aufwiandig gestaltet sich die Lackierung der RZD, was nicht allein der Linienfiihrung
geschuldet ist, die schon viele Maskierungsarbeiten verlangt.

Nun entwickelte ich Fenstereinsatze und fraste sie aus 1-mm-Acrylkunststoff auf der CNC-
Schneidemaschine. Fensterrahmen entstanden aus 0,1 mm starkem, geé&tztem Neusilber und sind
schwarz lackiert.

Die Rahmen fir die Seitenfenster des Flhrerstands habe ich in zwei Farben lackiert: Schwarz und Silber
geman Vorbild. Die Handlaufe habe ich aus 0,2 mm dinnem Edelstahldraht gefertigt. Solche kleinen,
aber eben auch wichtigen Elemente verleihen meinem Modell insgesamt einen hohen Grad an
Authentizitat.

Neben den verschiedenen Drehgestellen weisen die sowjetischen Versionen des M62 Ubrigens noch
weitere Unterschiede auf: Zum Beispiel haben die Liftungsgitter fir den Maschinenraum Abdeckungen,
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die ein Unterkihlen des Motors im Winter verhindern sollen. Ich habe diese Abdeckungen aus 0,3 mm
Neusilberblech hergestellt, das angeatzt, lackiert und an den Aufbauten befestigt ist.

o

royy

i

o AT
< et

Die Fenstereinsétze wurden aus 1-mm-Acrylkunststoff gefrést (Bild oben) und erhielten an den Fronten und Seiten noch aufgesetzte
Rahmen aus geéatztem Neusilber. Wahrend sie vorne komplett schwarz lackiert wurden, um Gummidichtungen nachzubilden, war dies
bei den Seitenfenstern der Fiihrerstéande nur teilweise der Fall (Bild unten).

Sowijetische M62-Lokomotiven haben zudem keine Puffer, da sie automatische SA3-Kupplungen mit
eingebauter Dampfungsvorrichtung nutzen. Da die M62 jedoch urspringlich fir Europa konstruiert
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Sorgfalt und Hingabe bewies Alex auch bei den Fiihrerstandsnachbildungen: Sie basieren auf einem gebogenen Blechteil, das grau
lackiert und mit Ausdrucken des Vorbildfiihrerstands versehen wurde. Das Teil dient auch dem Abschirmen des Lichts, wie an der
aufgeklebten Leiterplatte mit LED fiirs obere Spitzenlicht zu sehen ist.

wurde, zeigen auch sowjetische Versionen ungenutzte Pufferplatten, die ich als 3D-Druckteile konzipiert
habe.

Es erwies sich als extrem schwierig, die Flhrerstandseiten einiger Versionen zu lackieren. Alles wurde
viele, viele Male maskiert und dann sorgfaltig mit dem Spritzapparat lackiert. AnschlieBend habe ich dort
alle erforderlichen Anschriften im Tampondruckverfahren aufgebracht.

Die Betriebsnummern wurden hingegen mit
einem Laserdrucker auf eine selbstklebende Folie
gedruckt und separat aufgetragen, da der Tam-
pondruck hier nicht verwendet werden konnte.

Um die Originalfarbe korrekt wiedergeben zu kén-
nen, musste ich von Hand eine spezielle Farb-
mischung erstellen, der ich fluoreszierendes Pig-
mentpulver hinzuflgte.

Wahrend des Entwickelns stellte sich heraus,
dass es moglich ware, das Flhrerhaus mit einer
Innenausstattung zu versehen.

So entwickelte ich auch noch einen speziellen Einsatz, der aus 0,2-mm-Blechen besteht. Er wird
entsprechend gebogen und grau lackiert. Die FlUhrerstandselemente druckte ich mit dem Laserdrucker
auf Selbstklebefolie und brachte sie innen an.

Fir den oberen Scheinwerfer verwende ich Leuchtdioden, die auf der Oberseite des Flhrerstands-
einsatzes Platz finden. Hier habe ich seitlich abstrahlende, warmwei3e SMD 0602 verwendet. Sie werden
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zusammen mit einem Vorwiderstand auf eine sehr kleine Leiterplatte gelétet und diese dann mit
doppelseitigem Klebeband befestigt.

Damit geht es nun an die unteren Laternen: Hier musste ich flr wei3e und rote Lichter die gleichen Lécher
verwenden. So erschienen mir spezielle Dual-Color-LED SMD 0605 (warmweif3/rot) sehr geeignet.

E B

Die Leiterplatte fiir die unteren Spitzenlichter arbeitet mit zwei Dual-Color-Leuchtdioden der SMD-Bauform 0605 mit warmweiBBer und
roter Lichtemission. Mituntergebracht sind noch passende Vorwidersténde. Der Durchbruch beim Abschirmen des Lichts erfolgte mit
einem doppelseitigen, geschdumten Klebeband schwarzer Farbe, das auch auf dem Foto zu erkennen ist. Bereits montiert sind auf
dieser Aufnahme auch schon die neuen Trittstufen zum Fiihrerstand (gebogene und lackierte Atzteile).

Ich entwickelte eine spezielle Leiterplatte, um diese zusammen mit den Widerstdnden unterzubringen.
Sie funktioniert Ubrigens sowohl im analogen als auch im digitalen Betrieb. Aber wie kann ich sie am
Gehéause anbringen und unerwinschte Lichtaustritte vermeiden?

Nachdem ich (ber verschiedene Varianten nachgedacht hatte, kam ich zu einer einfachen, aber
effektiven Losung. Ich stellte eine Abschirmung aus schwarzem, geschaumtem Klebeband her. Es ist 1
mm dick und doppelseitig klebend.

SchlieBlich folgte nun auch der fir mich interessanteste Schritt des Digitalisierens. Urspringlich wollte
ich die Velmo-Digitaldecoder LDS206247 verwenden. Aber irgendwann schoss mir in den Kopf, noch
weiter zu gehen.

Der Raum im Inneren schien ausreichend groB zu sein, um hier auch Gerduschkomponenten
unterzubringen. Glicklicherweise gab es ein passendes Soundprojekt von Henning Sound fir den
Sounddecoder SD18A von Doehler & Haass, also eben den Decodertyp, den ich hier einsetzen wollte.

Wegen der hohen Dichte der Schaltkreise war es sehr schwierig, eine Leiterplatte zu entwickeln. Aber
ich habe es geschafft, meinen Decoder mit allen gewtinschten Funktionen auszustatten, zu denen nun
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Hier sind zwei der Platinen mit Lautsprecher und Resonanzkdrper (Schallkapsel; ganz rechts) und den Strompuffern (links daneben)
zu sehen. Bei der oberen ist auch der Decoder bereits aufgesteckt. Die vier Leuchtdioden fiir die Maschinenraumbeleuchtung befinden
sich auf der Unterseite der Leiterplatte.

auch eine Maschinenraumbeleuchtung und ein Strompuffer von 400 pF gehéren! Die Leiterplatte ist nur

0,3 mm dick.

Ein kleiner Rahmen aus 2 mm dickem, geschdumtem Ethylen-Vinyl-Acetat (EVA), das lasergeschnitten
ist, bildet einen Resonanzkdrper. Der erreichte Lautstarkepegel ist mehr als ausreichend, ich habe ihn
mit Hilfe von Decodereinstellungen sogar noch heruntergeregelt. Das Modell besitzt nun folgende
Digitalfunktionen:

. FO
. F1
. F3
. F4
. F5
. F7
. F8
- F9
.« F11
- F13
. F15
- F16
. F17
- F18
- F19
.- F20
. F21
. F22
- F23
. F24

fahrtrichtungsabhéngiges Spitzen-/Schlusslicht
Maschinenraumbeleuchtung ein/aus

Horn 1

Horn 2

Horn 3

Druckluftgerausch

Betriebsgerausch (Dieselmotor) Start/Ende
Kurvenquietschen

Schaffnerpfiff

Kupplungsgerausch

Bremsenquietschen
Tunneleinfahrt/-ausfahrt

Horn 4

Bahnhofsansage

Lautstarke runter

Lautstarke herauf

Bremsenquietschen aus

Bremse anlegen

Luftungsgitter schlieBen

Kompressor

Ich musste die vom Projekt als Standard angebotene Funktionszuordnung &ndern, um sie an meine
Bedurfnisse anzupassen. Einige Feinabstimmungen zu den Energiesparfunktionen folgten, um ein
stabiles Funktionieren auch bei der geringen Spannung der Spurweite Z zu gewahrleisten.

August 2020
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Verheiraten von Fahrwerk und Aufbau

Nach dem erfolgreichen Digitalisieren meiner Lokomotive wartete jetzt eine Aufgabe auf mich, die mir
am meisten Kopfzerbrechen bereitete: das Abstimmen der Héhe von Aufbau, Schirzen und Kupplungen.

Wie ich bereits beschrieb, sal3 der Aufbau des Ausgangsmodells zu hoch auf dem Fahrgestell, und die
Lokomotive hatte dadurch ein entstelltes Aussehen. Und sogar das Fahrgestell selbst war viel zu deutlich
sichtbar.

Nachdem die Stitzen an den Innenwéanden des Aufbaus ja bereits entfernt worden waren, passte dieser
korrekt auf das Fahrgestell. Doch leider gab es jetzt keinen Platz mehr fur Kupplungen und ebenso wenig
fir die Enden der Drehgestelle

Um die Schiirze des Vorbilds nachbilden zu kénnen und das Modell beidseitig kupplungsféhig zu halten, war eine Sonderlésung
erforderlich. Ahnlich den Lokmodellen von FR Freudenreich Feinwerktechnik erhielten die ,, Taigatrommeln* einen Kupplungshaken
aus gebogenen Atzblechen, die in den Kupplungsschacht der Drehgestellrahmen montiert werden.

Es gab nur einen Weg, um auch dieses Problem zu I6sen: Ich musste erst neue Kupplungen entwickeln.
Inspiriert durch die Metallhaken von FR Freudenreich Feinwerktechnik, entschied ich mich, hier
denselben Ansatz zu verwenden.

So entwickelte ich &hnliche Haken und fertigte sie aus 0,3 mm dickem, geétztem Metall an. AnschlieBend
wurden sie noch gebogen und schwarz lackiert. Die Drehgestellrahmen musste ich etwas
zurechtschneiden.

Diese neuen Kupplungshaken erwiesen sich als ausreichend kraftig und bestanden alle Testversuche
erfolgreich. Ich habe kein versehentliches Abkuppeln feststellen kénnen, womit ein weiteres Problem
geldst war.

SchlieBlich entwickelte ich einen Ersatz fir die falschen und langst abgeschnittenen Trittstufen. Ich
fertigte neue Teile aus 0,2-mm-Blechen und lackierte sie vorbildgerecht. An Ort und Stelle eingebaut,
zeigen sie nun die richtige Form, eine sehr geringe Dicke und erlauben es den Drehgestellen auch, sich

frei zu drehen.
weiter auf Seite 18
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Hier sind noch einmal die vier Hauptbauteile (Gehduse, Fahrwerk, Decoderplatine und Lichtplatinen) zu sehen, die fiir dieses
Lokprojekt zu bauen waren (Bild oben). Die Miihe hat sich gelohnt, wie die Front mit der angebauten Schiitze und dem
Flihrerstandseinblick (Bild unten) beweist.
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Trotzdem gab es immer noch ein wichtiges Teil, das unveréndert fehlte: die Frontschirzen. Die seit 1972
genutzten Systemkupplungen machen es immer schwierig, Elemente wie Seiten- oder Frontschirzen
nachzubilden. Aber auch daflir habe ich eine passende Ldésung gefunden, die sich leicht ein- und
ausbauen lasst, aber eben auch die Bewegungsfreiheit der Kupplung bewahrt.

Die Ansicht von unten verdeutlich die Fiihrung des Kupplungshakens im Drehgestell und das Erfordernis einer Schiirze mit Schlitz
fir ausreichend Bewegungsfreiheit.

Zum Abschluss noch ein paar Worte zur Verpackung: Ich nutze lasergeschnittene Teile aus 4 und 8 mm
dickem, geschdumtem Ethylenvinylacetat (EVA), aus denen ich weiche Einlagen fir meine Schachteln
herstelle. Zum Produkt gehdért auch ein Benutzerhandbuch.

Noch etwas Statistik

Mein Modell der Diesellok M62, wie ich es hier vorgestellt habe, erhielt insgesamt 14 separat angesetzte
Teile aus geatztem Blech. Fir Beleuchtung und Elektronik musste ich gleich drei verschiedene
Leiterplatten entwerfen und herstellen.

- Besonderhelten dieser Modellvorstellung und Nominierung '
Eine von ihnen tragt den Decoder, die :MitBlick auf die schwierige, aufwéndige Zoll-Abwicklung fir eine Einfuhr des

beid d ind fiir die Lokbel ht : Testmodells aus der Ukraine und der sich anschlieBenden Wiederausfuhr <
€lgen anderen sind fur die Lokbeleucniung ! zwecks Riickgabe an den Hersteller haben wir Alternativen untersucht.

oben und unten, d.h. sie kommen je Modell

zwei Mal zum Einsatz Leider war es mit Blick auf die bekannten Umstéande, die sich im Frihjahr aus
’ der Corona-Krise ergaben, aber auch nicht mdglich, rechtzeitig ein innerhalb
d

es EU-Binnenraums in privatem Besitz befindliches Modell auszuleihen.

Umgesetzt habe ich bislang die grine oa i s il o Bericht aber mich 13
; b ; a wir unseren Leserinnen und Lesern einen Bericht aber nicht langer :
Version der SOWJetISChen Eisenbahn SZD + vorenthalten wollten, haben wir uns dazu entschlossen, den Anbieter alternativ s

und dunkelrote Ausfihrung der DR. *selbst zu Wort kommen zu lassen. Eigenschaften wie auch verbliebene
Kompromisse beschreibt er selbst ehrlich und nachpriifbar.

Die zwei weiteren Versionen werden erst
spater fertig werden. Weitere Varianten
plane ich bislang nicht, da dieses Modell
sehr komplex und zeitaufwandig im
Fertigungsprozess ist.

Auf Abnahme der wichtigsten MaBe und elekirischen Werte eines Fahrtests .

mussten wir so aber leider verzichten. Hier vertrauen wir nun elgenen-
Erfahrungen mit dem vorausgegangenen Modell der Baureihe 155/250 und ¢
den Schilderungen vertrauenswirdiger Dritter.

Das Modell der Diesellok Baureihe 120 der DR (Art.-Nr. 99120) nominieren wir
« fir die Neuerscheinungen des Jahres 2020 in der Kategorie Lokomotiven.
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Und so sehen die ersten beiden Varianten, die bereits erhéltlich sind, fertig aus: Baureihe 120 , Taigatrommel“ der Deutschen
Reichsbahn (99120; Bild oben) und M62 der Sowjetische Eisenbahn SZD (99121; Bild unten).

Ein groBes Dankeschén méchte ich an Jorg Erkel (1zu220-Shop) und Claudius Veit (Velmo) richten. Sie
haben mir beim Beschaffen der Decoder und dem Feinabstimmen der D&H-Decoder sowie
Soundprojekten mit Rat und Tat sehr geholfen!

. Kontakt zum Kleinserienhersteller:
Alle Fotos: Alexey Mark / Zmodell * https://www.facebook.com/Zmodelltrains/

+ zmodell[at]ukr.net

. Zulieferungen und Hilfen erfolgten durch:
« https:/doehler-haass.de

¢ https://velmo.de/

¢ https://www.1zu220-shop.de
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el el Vorbild Technilk Litsratur

Inspiriert von Bernhard Stein

Alpenidyll im Badischen

Zum diesjdhrigen Jahresschwerpunktthema ,,.Leseranlagen® hat sich unsere Redaktion das Ziel
gesetzt, ein méglichst buntes wie auch reprasentatives Bild der Spurweite Z wiederzugeben:
kleine und groBe Anlagen, Einsteiger- und Fortgeschrittenenwerke, inldndische oder
auslédndische Motive, Analog- wie auch Digitalbetrieb und eben auch unbekannte Heimanlagen.
In diese letztgenannte Kategorie fallt unser heutiges Portrait.

Von Eckard Jehle. Schon seit meiner friihen Jugend bin ich vom Thema Modellbahn fasziniert. Dies kam
wohl auch deshalb, weil sich mein Elternhaus im mittleren Schwarzwald unweit einer Bahnlinie befindet
und ich schon als kleiner Bub taglich gerne die groBen Zlge beobachtet habe.

So war es - wie damals noch Ublich — auch mein groBer Wunsch, zu Weihnachten eine kleine Mérklin-
Bahn (natdrlich Spur HO) geschenkt zu bekommen, welcher eines Tages dann auch in Erfullung ging. In
Laufe der Jahre ist das Béhnlein sodann - insbesondere mit erspartem Taschengeld - stetig etwas
gewachsen und ich hatte zudem die Mdglichkeit, meine ersten Versuche mit dem Aufbau einer Anlage
zu machen.

> T - e =Y .
: ; > : PR - B . S e Tnde e gy 7

Weit geschwungene Kurven und lippige Landschaft, auch mit hohen Bergen, waren auch fiir unseren Leser Eckard Jehle Grund
genug, auf die Spurweite Z zu setzen.

Dabei kam mir die vorhandene Schreinerwerkstatt meines GroBvaters nebst Werkzeug und Maschinen
zugute, in welcher ich mich mit dem Werkstoff Holz und dessen Bearbeiten fiir meine Zwecke vertraut
machen konnte.

Die HO-Anlage habe ich viele Jahre spéater an meine Neffen verschenkt. Damals ist mir aber schon bald

aufgefallen, dass die Folgegeneration an der Modellbahn leider kein so groBes Interesse mehr zeigt, als
dies noch in meinen jungen Jahren der Fall gewesen ist.

August 2020 Seite 20 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

-

Eine dreiteilige Schienenbusgarnitur verldsst vor der gewaltigen Kulisse des Alpenhintergrunds, der erheblich zur Tiefen- und auch
Hohenwirkung beitréagt, den kleinen Dorfbahnhof Rodach.

Aufgrund meiner persénlichen Lebensumstande verfiel das Thema Modellbahn aber auch bei mir fur
etliche Jahre in einen Dornréschenschlaf. Irgendwann begann ich jedoch, wieder mit der Modellbahn zu
liebaugeln. weiter auf Seite 23

Fiir den Betrieb erforderliche, enge Kurven lieBen sich bei dieser Alpenanlage durch Tunnelverldufe tarnen. So machen auch die
langen Reisezugwagen im TEE hinter der Baureihe 103 stets eine gute Figur.
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Insbesondere gefiel mir die von Marklin inzwischen auf den Markt gebrachte Spur Z, welche durch den

geringeren Platzbedarf genau meinen Vorstellungen entsprach. Die damit einhergehenden Méglichkeiten
zum Bau langerer Strecken und deren Umfeld trafen bei mir genau den Nerv.

Ur

Glehplam Z-Modellbahsanlage "OfersdorT™ {378 3 75 cm)

Der Gleisplan der 3,70 x 0,75 m messenden Rechteckanlage zeigt den Verlauf der Paradestrecke und der Bahnhofsebene. Deutlich
werden auch die Lage der beiden Schattenbahnhofe und die bewusst unterschiedlichen Radien in sichtbaren (rote Trassen) wie nicht
sichtbaren Bereichen (graue Trassen).

Bild auf Seite 22:
Diese Aufnahme mit (deutschem) Krokodil zeigt die liberzeugende Wirkung der Gestaltung und die damals richtige Wahl einer
Sommerfeldt-Oberleitung.

Nachdem ich mich also zum Bau einer neuen Anlage in der BaugréB3e Z entschieden hatte, ging es ans
Planen. Diese Phase zog sich ungefahr Gber ein ganzes Jahr lang hin. Inspiriert von der Fachliteratur
des damals so bekannten Anlagenbauers Bernhard Stein, schwebte mir der Bau einer mdglichst
realistisch wirkenden Landschaft vor.

Damit sich Ziige mit langen Reisezugwagen nicht scheinbar um die Ecke zwangen muissen, entschied
ich mich flr eine Gebirgsbahn, bei welcher ich die meisten engen Kurvenradien in Tunneln verschwinden
lassen konnte.

Die Reisezugwagen sind mit einer selbstgebauten Kurzkupplung fest verbunden und kénnen nicht einzeln getauscht werden. So er-
geben sie aber bei der Vorbeifahrt ein geschlossenes Zugbild, wie hier bei einer Dampfsonderfahrt zu sehen.
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Mangels lippigen Angebots fiir die Spurweite Z in den neunziger Jahren finden sich auf der Anlage viele bekannte Bausitze der groBen

Zubehorhersteller wieder — wie hier das Bergdorf samt Kapelle von Kibri. Und es gab auch noch vieles, das gezielten Improvisierens
bedurfte.

Um den Reisezligen ein eleganteres Aussehen zu verleihen, habe ich diese Wagen auBBerdem mittels
selbstgebauter Kurzkupplung fest verbunden. Sie durchlaufen alle Strecken problemlos. Ein
Wagentausch ist nun allerdings nicht mehr méglich, was ich aber gerne zugunsten des wirklichkeitsnahen
Erscheinungsbilds in Kauf genommen habe.

Frisch ans Werk

Zum Zeitpunkt der Anlagenplanung im Jahr 1990 war das Zubehdrangebot des Fachhandels in der
NenngréBe Z bekanntlich leider noch nicht so Uppig wie heute, wo es auch noch kraftig durch den
Internethandel erganzt wird. Auf Grund dessen gab es bei der Ausstattung meiner Anlage einiges zu
improvisieren.

So kam fir mich beispielsweise die Installation der Original-Marklin-Oberleitungsfahrdréhte aufgrund
ihrer viel zu hohen Materialstarke nicht in Betracht. Ein Fahrdraht der Marke Sommerfeld war fiir die
Spurweite Z leider auch nicht erhaltlich, so dass ich mich fir den Sommerfeld-Fahrdraht der BaugréBe
N entschied. Kombiniert mit Marklin-Masten, habe ich die Dréhte dann passend zusammengelétet. Sie
blieben aber ohne elektrische Funktion.

Bei den vorhandenen Halbschranken von Mérklin habe ich die elektromagnetischen Antriebe entfernt
und durch Stelldrahte und Stellhebel ersetzt, welche mit zwei HO-Weichenmotoren von Lemaco an der
Anlagenunterseite verbunden sind. Dadurch wird ein vorbildgerechtes Offnen und SchlieBen der
Schranken erzeugt. Die Steuerung durch die Zlige erfolgt, auch auf dem Gegengleis, Uber
Gleisschaltkontakte.
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Die Baureihe 120 durchfahrt mit einem Interregio den Halbschranken-Bahniibergang von Marklin, der einen Lemaco-Motorenantrieb
erhielt, damit sich die Schrankenbdume vorbildgerecht heben und senken.

Meine Anlage mit den GrundmaBen 370 x 75 cm) ist einschlieBlich des Planens zwischen 1990 und 1997
entstanden. Die selbst modellierte Landschaft nach alpenlandischem Motiv ist meiner Phantasie
entsprungen und wurde in klassischer Spantenbauweise mit Aluminium-Drahtgitter und Modellgips

aufgebaut.

Aufgeteilt in funf Stromkreise besteht
sie aus einer zweigleisigen Haupt-
strecke mit Bahnhof und zwei
Schattenbahnhéfen sowie einer fir
Pendelverkehr ausgelegten, einglei-
sigen Nebenstrecke.

Verbaut wurden daflr insgesamt 19
Weichen und 15 Signale. Analog
gesteuert wird Uber zwei Gleisbild-
stellwerke (Heki-Bausteine) bzw. 65
Heki-Module, entweder voll manuell
oder mittels zwei verschiedenen Au-
tomatikablaufen.

Zu Wartungs- und Reinigungszwe-
cken oder auch einem mdglichen
Transport sind schwere Gelandeteile
abnehmbar. Ebenfalls abnehmbar
sind auch die Plexiglasscheiben, die
auf einem Kantholzgestell montiert
sind und als Staubschutz dienen.

August 2020

Rund 300 Figuren wurden gezielt eingesetzt, um fiir lebendig wirkende Szenen zu
sorgen. Eine kleine Auswahl mit Radrennfahrern, Campern, Windsurfern und
Sonnenbadenden ist hier zu auszumachen.
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Der Blick auf die linke (Bild oben) und die rechte Anlagenhilfte (Bild unten) ermdglicht, einen Gesamteindruck von dieser groBen
Anlage zu erhalten. Vor Staub geschiitzt wird sie mittels abnehmbarer Plexiglasscheiben, die fiir die Aufnahmen selbstversténdlich
nicht montiert waren.

Eingesetzt werden von mir insgesamt 22 Triebfahrzeuge sowie 65 Personen- und Giterwagen. Teilweise
habe ich in Zige und Wagen auch LED-Beleuchtungen nachgeristet. Ein Busch-Gerduschmodul ist
manuell bedienbar oder von den Zigen ansprechbar.

August 2020 Seite 26 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Dank beleuchteter Hauser, Laternen und, wo es erforderlich war, nachgeriisteter Innenbeleuchtungen in Ziigen ist auch die
Nachtwirkung verbliiffend. Dies beweist uns hier der als Baureihe 410 eingeordnete Intercity Experimental, spéater als ICE-V
bezeichnet.

Einige Gebaude habe ich selbst auf Spur-Z-taugliche Proportionen anpassen muissen, weil es kein
Angebot gab, das meinem individuellen Bedurfnis an den betreffenden Stellen genlgte. Etwa 50
StraBenfahrzeuge und rund 300 Menschen- und Tierfiguren von Preiser beleben das Geschehen auf der

LR E L R L LS PR L LT PR LY TR LT YT PN An|age_

+ Option eines Verkaufs der Anlage

+ Der Erbauer beabsichtigt eventuell, seine * . . .