Marz 2024

Trainini

Praxismagazin fir Spurweite Z

20. Jahrgang - Ausgabe 224

Kostenloses,
elektronisches Magazin
fur Freunde der Bahn
im MaBstab 1:220

und Vorbild

www.trainini.de
Erscheint monatlich
ohne Gewahr

ISSN 1867-271X

Eigene Anlage endlich in Sicht

Wirbelwind gegen den Staub
Mit wenig Aufwand optimiert



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

mit dieser Marz-Ausgabe liegt nun wieder eine gut geflllte und interessante
Ausgabe von Trainini® fiir Sie bereit - da bin ich mir ziemlich sicher!

In diesem Monat nutze ich zum ersten Mal die Chance, das Vorwort zu schreiben.
Einen Text zu verfassen ist schon etwas anderes als einen Videobeitrag fur Trainini

) - . Ralf Junius
TV zu erstellen. So starte ich mit groBem Respekt, hier meine Worte an Sie zu Redakteur

richten.

Heute starten wir mit dem ersten Beitrag unseres Jahresschwerpunkithemas 2024/25. ,Der Weg zur
ersten Anlage” hei3t es und es soll méglichst vielen Menschen niitzen: Viele von uns sehen immer wieder
schéne Anlagen auf Ausstellungen und in Beitrdgen unterschiedlicher Fachzeitschriften. Dann kommt
unweigerlich eine Frage in den Kopf: Bekomme ich so etwas auch hin? Wie sagt der Volksmund dann
so schén, es ist noch kein Meister vom Himmel gefallen!

Und eben das kann auch ich nur bestéatigen. In den vergangenen Jahren hat mein Redaktionskollege
Dirk Kuhlmann immer wieder vom Entstehen seiner Segmente, Kompaktanlagen und Dioramen berichtet.
Und nun mdchte ich mich als groBBen Anhanger seiner Werke zu erkennen geben. Mir gefallen vor allem
die vielen Details. Aus den Beitragen konnte ich mir so viele Tipps und Tricks abschauen und habe mich
dann schlieBlich selbst an meinen ersten Schaukasten ,Kistrath® gewagt.

Bei meinem diesjdhrigen Besuch auf der Faszination Modellbahn in Mannheim gab es einen
Anlagenwettbewerb. An diesem hat leider keine Anlage im MaBstab 1:220 teilgenommen, was ich doch
bedauere. Vielleicht findet ja jemand aus unserem Leserkreis durch die neue Beitragsreihe motiviert und
Loefahigt” zur ersten eigenen Anlage. Und wer weif3, was fiir ein Talent in lhnen schlummert? Trauen Sie
sich und zeigen dann das Ergebnis auch 6éffentlich.

Mein Erstlingswerk, das ich in Trainini® 1/2020 in der Entstehung vorstellen durfte, wird voraussichtlich
Anfang Mai in Altenbeken zu sehen sein. Hier kann dann jeder selbst sehen, wie sich auch mit einfachen
Mitteln etwas Vorzeigbares in unserer Spurweite erstellen lasst. Man muss sich nur trauen...

Bevor es aber am 4. und 5. Mai zum groBen Spur-Z-Wochenende nach Altenbeken geht, steht in
Dortmund vom 18. bis 21. April die Intermodellbau vor der Tir. Auf der Spielwarenmesse in Nirnberg
haben Dr. Rainer Noch und unser Chefredakteur Holger Spaing vereinbart, Gber neue Vorschlage zu
kanftigen Automodellen im MafBstab 1:220 zu sprechen. Bis zu diesem Termin ist noch etwas Zeit,
deshalb gilt die Frage: Gibt es von Ihnen noch Vorschldge? Eine Zwischenmeldung ist in den Meldungen
dieser Ausgabe zu finden.

Und wer von lhnen ist schon im Kino gewesen, um sich den Film Uber das Entstehen des Miniatur-
Wunderlands und seine Erfolgsgeschichte anzusehen? Einen kleinen Einblick in den Film haben wir fir
Sie auch noch in diesem Monat unterbringen kénnen.

Genug der Worte, ich wiinsche lhnen eine schéne Zeit mit dieser Ausgabe von Trainini®!

Her-Z-lich,

Ralf Junius
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Titelbild:

In dieser Ausgabe geht es los mit dem Bau unserer Anfangeranlage.
Uberschaubar soll das Projekt bleiben, schnell zum Ziel fiihren und
wertvolle Erfahrungen liefern. Die Rangierlok der Baureihe 361 ist
mit dem Kiipper-Jubildumswagen schon auf groBer Probefahrt.
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Modell forbild Gestaltung Tachnik  fberaty Aktuelles

03 240 auf voller Fahrt
Kleiner Tender, groBe Ohren

In Trainini® 9/2023 hatten wir ein Tenderbauprojekt vorgestellt, das aus einem von NoBa-Modelle
konstruierten Aufbau resultierte. Mit angepasstem Fahrwerk sorgt er seitdem fiir neue Vielfalt auf
unseren Gleisen. Der Konstrukteur war von unserer Idee begeistert und hat nun ein dazu
passendes Fahrwerk mit beweglichen Drehgestellen nachgereicht. Mit zwei weiteren
Verfeinerungen hauchen wir unserem Modell daher heute noch mehr Leben ein.

Die leichte Schnellzuglok der Baureihe 03 war aus der Not geboren. lhre groBBe Schwester, die beriihmte
01, war zwar schon léngst als erste Einheitsdampflok der DRG flr den Schnellzugverkehr angetreten,
doch viele Strecken verkrafteten ihre hohe Achslast nicht.

Da die chronisch klamme Reichsbahn mit dem Ausbau der Strecken nicht nachkam, musste eine andere
Lésung her: Abspecken hie3 es nun. So erhielt das Fahrwerk einen leichteren und weniger
leistungsféhigen Kessel, doch dank einem weitgehend identisch wirkenden Fahrwerk blieb es bei der
geforderten Hochstgeschwindigkeit der groBen Schwester.

) TP, R T

Im April 1938 lichtet Carl Bellingrodt die 03 240 (Bw Osnabriick Hbf) mit D 93 nach Altona Hbf in Wuppertal-Unterbarmen nahe seiner
Wohnung in der SiegesstraBe 94 ab. Die Lok ist hier mit einem Tender 2°2° T 32 der jiingeren Bauform 1926 zu sehen. Foto: RVM-
Filmstelle Berlin (Bellingrodt), Eisenbahnstiftung.

Zusammen ergab diese Kombination ein Erfolgsmodell, denn die leichtere Baureihe 03 sollten mit 269
Exemplaren die 01 schlieBlich Ubertreffen: Diese brachte es nur auf 231 Stick, zu denen sich nach einem
Umbau noch die zehn friiheren Null-Zwei gesellten.

Méarz 2024 Seite 4 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

In schweren Diensten erfreute sich die Leichte keiner allzu groBen Beliebtheit, denn Dampfmangel
begleitete sie in ihren frihen Dienstjahren. Erst nach dem Zweiten Weltkrieg sorgten Optimierungen der
DB an der Saugzuganlage und ein Einsatz in angemesseneren, leichteren Diensten fiir ein véllig anderes
Bild.

Der Begriff ,Salondampfer” hinterldsst den Eindruck einer Reise auf dem Sofa — und er stammt
wohlbemerkt vom Personal, das sie bediente. Tatséachlich war der kleinere Kessel ja auch weniger
kohlenhungrig und nur selten lief die Schnellzugdampflok an ihrer Leistungsgrenze, zumal sie auch friih
aus hochwertigen Diensten verdrangt wurde.

Allerdings mdchten wir heute in ihre friihe BlUtezeit bei der Bundesbahn zurtckblicken. Da trug sie noch
groBBe Ohren, wie die Wagner-Windleitbleche bisweilen auch genannt wurden. Marklins Modell zeigt seit
1972 ein Dreilicht-Spitzensignal, was die Einsatzzeit auf etwa Ende der flinfziger Jahre bestimmt.
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Als 03 240 am 17. Mai 1952 wéhrend eines siebenminiitigen Aufenthalts in Osnabriick ihre Wasservorréate ergéanzt, gehort sie langst
zum Bestand der Deutschen Bundesbahn und hat auch schon ihren Rauchkammerzentralverschluss verloren. Bei genauem Hinsehen
ist zu erkennen, dass ihr nun ein Tender 2'2° T 32 der Bauform 1925 angehéngt ist. Ungewohnlich fiir diesen sind die hier genutzten,
vorderen Wassereinlaufe. AuBerplanméBig bespannt hat sie an jenem Tag Ubrigens den F 4 ,Merkur“. Foto: Carl Bellingrodt,
Eisenbahnstiftung

Und da zuletzt auch wieder sehr gelungene Reisezugwagen fir diese Epoche ausgeliefert wurden, ist
auch das ausgewahlte Modell (Art.-Nr. 88855) wieder hochaktuell. Aufgelegt wurde es bald nach
Erscheinen der Baureihe 01, mit der 2012 die Detailsteuerung in Géppingen Einzug hielt.

Um zeitnah nicht nur die Insider-Clubmitglieder mit dieser Neuerung zu erfreuen, aber die Exklusivitat zu
wahren, profitierte auch Marklins alteste Dampflokkonstruktion von diesem Fortschritt. Fir uns war es
ein Glicksgriff, weil dieses eilig herbeigeschaffte Modell ein dankbares Fotoobjekt war.

Einzig unsere Begeisterung dampfend war nur eben der Tender, der auch seit 1972 durchs Programm
geschleift wird. Zu vielen Einheitslokomotiven passte er nicht in der gewéahlten Beschriftung und nach
Reparaturen an den Spritzgussformen vermag er langst auch nicht mehr zu begeistern.
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In unserem Fall kam hinzu, dass der Verkdufer darauf hinwies, in der Schachtel lage ein zwar
formrichtiger, aber falsch beschrifteter Tender. Das sollte uns nicht abhalten, denn mit einer neuen
Lokbeschriftung ist das schnell behoben und es bot eben auch die Chance, einen abweichenden Tender
anzuhangen.

Das Gehduseoberteil hatte uns NoBa-Modelle zukommen lassen, das passende Fahrwerk steckte ja eh
unter dem mitgelieferten Tender. Die passende Loknummer zu unserem Vorhaben hatten wir mit 03 240
schnell gefunden — einer der jingsten Maschinen, die zumindest auch 1952 noch mit einem 22° T 32
(allerdings neuerer Bauart) unterwegs war.

Wahrend wir in Trainini® die Anpassarbeiten fir den Tender beschrieben haben, soll es heute nun kurz
um die Folgetatigkeiten an der Lok gehen, mit denen auch sie noch einen Sprung nach vorn macht.
Zugleich fand unsere ldee auch bei NoBa-Modelle Anklang, was nun auch kurzfristig in ein neues Modell
mit zwei Angebotsvarianten minden wird. Ab dann kann jeder Zettie seine Dampflok so umristen.

Mehr Abwechslung

Als wir den Bericht zu unserem Tenderumbau verdffentlichten, trug unser Basismodell (Marklin 88855)
noch seine werksseitigen Anschriften als 03 140. AuBerlich passte der Zustand gut zum gewahlten
Vorbild. Die 03 240 hatte eine sehr ahnliche Nummer, stammte aber aus einem spateren Baulos.

Ihr Vorbild war im fraglichen Zeitraum beim Bw Osnabriick Hbf beheimatet und ist auch im Betriebsjahr
1952 mit Wagner-Windleitblechen unterwegs gewesen. Auch den Rauchkammerzentralverschluss, den
Mérklin am Modell von Anfang an nachgebildet hatte, besal sie in den ersten Nachkriegsjahren noch.
Das dritte Spitzenlicht hatte einst eine andere Bedeutung, ist am Modell aber auch zu erklaren.

e T T ) s A ; ’ sl | g s Lot LI 2 R b, b e e

So sah unser Modell zum Ende unseres ersten Berichts aus. Auch die Lok kann durch ein paar Arbeiten noch hinzugewinnen, die
Thema des heutigen Beitrags sind. Und am Ende kann der Tender sogar noch mal getauscht werden.
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Obwohl die Tenderbauart fast, aber eben nicht ganz exakt stimmt, hat der Aufbau von NoBa-Modelle ein
entscheidendes Merkmal mit demjenigen von 03 240 gemeinsam, das nicht zur Regelausstattung
gehorte: Er besal3, durch mehrere Bellingrodt-Fotos nachgewiesen, auch vordere Wassereinlaufe.

Deshalb erschien sie uns als perfekte Vorlage fiirs Modell, zumal das Original sicher auch haufiger die
Emslandstrecke besucht haben diirfte — und diese ist ja ein erklartes ,Steckenpferd® mindestens eines
Redaktionsmitglieds.

1abunjjais

Bevor die neuen Atzschilder angebracht werden kénnen, muss erst der Ege-Keks vom Modell weichen, denn das Vorbild trug ein
schmaleres, aber breiteres Schild mit dem Schriftzug ,,Deutsche Bundesbahn*.

So weit, so gut. Die passenden Schilder flrs erforderliche Umbeschriften fertigte in der Zwischenzeit der
Dampflokspezialist Bahls Modelleisenbahnen. So hatten wir Gewissheit, dass sowohl der Schrifttyp, als
auch dessen GréBe und das Material stimmen, um die Vorbildschilder in ihrem Eindruck korrekt
wiederzugeben.

1952 besal3 die Bundesbahn dbrigens noch kein eigenes Logo, der Ege-Keks war noch nicht erfunden.
Deshalb fiihrte die als hochwertig eingestufte und noch lange nicht ausmusterungsreif geltende 03 240
an den FUhrerhausseitenwéanden ausgeschriebene Eigentumsschilder. Auch das sind Besonderheiten,
die wir Michael Bahls gewiss nicht erlautern mussen.

Und so ging es nach dem Eintreffen gleich an den Tausch: Die alten Schriften lieBen sich mit
Tampondruckentferner (leider nicht mehr erhaltlich), alternativ.empfehlen wir einen Elektroradierer,
entfernen, die Atzschilder fanden an deren Position Halt mit Hilfe eines (leider nicht mehr erhaltlichen)
Kontaktklebestifts von Uhu.
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Bjorn Plutka machte uns rechtzeitig auf eines seiner Angebote aufmerksam: Er fuhrt passende
Domdeckel aus 3D-Druck im Angebot, um auch die oben ersichtliche Gehauseschraube abzudecken
und auch die Aufsicht des Modells noch etwas zu verbessern.

Und so erhielt unsere 03 240 auch dieses ZurUstteil (enthalten in Art.-Nr. ZD-220-20001-X) von Z-Doktor
Modellbau verpasst. Und auch die weiBBen Nassschiebebilder fir die Lok hatte uns dieser Anbieter
gefertigt, nachdem die Anschrifteninhalte anhand von Vorbilddaten und -aufnahmen rekonstruiert waren.

Ein optischer Zugewinn in der Aufsicht aufs Modell sind die Domabdeckungen von Z-Doktor Modellbau, dank derer dem Betrachter
ein Blick auf die Gehauseschraube erspart bleibt. Und auch die Bahls-Schilder fiir die neue Loknummer warten bereits aufs Aufkleben.

Beinahe perfekt erschien unsere individualisierte Schnellzuglok nun. Das war offenbar auch am
Hersteller des Tenderaufbaus nicht vorbeigegangen. Das flir unseren Umbau genutzte Teil hatte seinen
Ursprung im Ardelt-Kranzug von NoBa-Modelle, bildete allerdings nicht das Vorbild der letztendlich
gewahlten Vorlage ab.

Genau deshalb fand diese Konstruktion bis dato keinen Einsatz im hauseigenen Programm, was Norbert
Heller gern @ndern wollte. Warum also nicht das passende Fahrwerk nachkonstruieren und einen
Tauschtender fir alle Interessenten direkt anbieten?

So ging auf seinen Wunsch unser Modell vor einigen Monaten auf Reise, um das Ergebnis persénlich zu

sichten und gegen Vorbildzeichnungen abzugleichen. Zugleich abgewogen wurde, ob ein starres
Fahrwerk wie bei Mérklin oder funktionierende Drehgestelle verwendet werden sollten.

weiter auf Seite 11

Marz 2024 Seite 8 www.trainini.de






Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

03 240 prasentiert ihren neuen Tender 2°2° T 32 von NoBa-Modelle vor dem Versaubern, Lackieren und Beschriften (Bild oben). So
préasentiert sich das bald zu erwerbende Rohteil seinen interessierten Kunden. Wie gut die Wirkung geétzter Schilder ist, zeigt die
Sicht auf die Rauchkammer mit der neuen, von Dampflokspezialist Michael Bahls gesetzten Loknummer.

CAD-Darstellung auf Seite 9:
Fiir die Baureihe 03 hat NoBa-Modelle die Tenderausfiihrung mit elektrischer Beleuchtung geschaffen, erkennbar an der bei Bedarf
auch entfernbaren dritten Laterne, doch auch eine Version mit Gasbehalter steht zur Auswahl. Abbildung: NoBa-Modelle
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Die Wahl fiel auf Drehgestelle und damit eine Lésung, wie Marklin sie selbst beispielsweise bei der
Baureihe 10 selbst angewandt hatte. Das Einhdngen an der Lok erfolgt in identischer Weise, die
Tenderriickseite bietet dem Kunden eine Normkupplung.

Auch die bei unserem Musteraufbau noch fehlenden Steckbretter des Oberteils wurden ergénzt. Beim
Inhalt des Kohlenkastens empfiehlt sich unveréndert Echtkohle, weil dessen Wirkung unlbertrefflich ist.
Eine weitere Modifikation wird auch an unserem Modell bald realisiert.

Nach Abschluss aller Arbeiten geht unsere 03 240 mit den neuen Abteilwagen von Marklin auf groBe Fahrt und bereichert mit einer
neuen wie belegten Tendervariante die Anlage.

Die DRG-Zeichnungen zum Tender 22° T 32 zeigen an der Rlckseite namlich noch einen auf dem
Werkzeugkasten aufliegenden Gasbehalter fir die Lokbeleuchtung. Dieser wurde aber an der Baureihe
03 nicht (mehr) ausgefihrt, da inzwischen die elektrische Beleuchtung Einzug gehalten hatte.

NoBa-Modelle will diese altere Ausfihrung fur andere Modelle anbieten, die sich damit entsprechend der
Epoche Il in einen friheren Zustand zurlckversetzen lassen. Fir die Baureihe 03 in DB-Ausfuhrung mit
einem Turbogenerator neben dem Schlot entféllt der Gasbehalter aber auch im Modell.

Knapp oberhalb seiner bisherigen Position finden Kunden dann ein drittes Spitzenlicht in Form einer
aufgesteckten Laterne, was sowohl zu spateren Ausfihrungen nach 1958 passt als auch zum gezeigten
Zustand des Marklin-Basismodells.

So ist der von uns vorgefiihrte Umbau bald nicht mehr erforderlich. Die erforderlichen Teile kénnen dann
nach eigener Wahl passend zum Zielmodell als Rohling mit Anschriftensatz oder (wahrscheinlich) auch
als Fertigmodell bestellt werden.

Zum Redaktionsschluss lag die Artikelnummer fiir den Tender noch nicht vor. Obwohl schon bald im

Programm bertcksichtigt, kbnnen wir zum jetzigen Zeitpunkt auch noch nicht verlasslich sagen, ob diese
Neuheit noch vor der Sommerpause verfligbar sein wird.
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Wer Modelle aus seinem Dampflokbestand jedoch mit etwas mehr Individualitat versehen mdchte, sollte
sich dieses Angebot auf jeden Fall schon mal vormerken.

« Basismodell fiir unsere Verfeinerung:
+ https://www.maerklin.de

: Anbieter fiir die Tausch- und Superungsteile:
« http://www.bahls-modelleisenbahnen.de

¢ https://www.noba-modelle.de

¢ https://www.z-doktor.de

OstergriBe

Trainini
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Die Redaktion wiinscht allen Leserinnen und Lesern frohe Ostern und entspannende Feiertage!
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Der Weg zur ersten Anlage (Teil 1)
Am Anfang steht ein Wunsch

Wer ins Modellbahnhobby einsteigt, der trdumt in der Regel von einer eigenen Anlage, auf der die
frisch erworbenen Fahrzeuge ihre Runden absolvieren kénnen und ihrem Kéufer Freude bereiten.
Doch der Weg dahin will liberlegt sein, auch wenn er nicht schwierig sein muss. Unsere neue
Reihe soll beim Orientieren und Umsetzen der eigenen Wiinsche helfen.

Unser neues Jahresschwerpunktthema 2024/25 findet heute und mit diesem Artikel seinen Auftakt.
Richten méchten wir uns vor allem an Neueinsteiger in die Spurweite Z und sie begleiten, ihren Wunsch
nach einer eigenen Anlage erfolgreich umzusetzen.

Immer gibt es mehrere Wege zum Ziel und genau das soll auch in dieser Beitragsreihe deutlich werden.
Diese Tatsache liefert zugleich den Grund, warum dieser Themenschwerpunkt erstmals Uber zwei
Jahrgange geplant ist: Im Rahmen der Beitragsfolgen sollen zwei Anlagen entstehen, die mdéglichst
verschieden sind und so unterschiedliche Aspekte und Anforderungen aufgreifen.

Zu schnellem FahrspaB verhelfen soll unsere neue Einsteigerreihe. Das erste der beiden behandelten Projekte widmet sich dem viel
zu héaufig vernachlassigten Thema Winter und wird mit dem Bettungsgleis von Rokuhan umgesetzt.

Eine wird ein sommerliches Thema aufgreifen und mit Marklin-Material realisiert. Daflr wird Dirk
Kuhlmann verantwortlich zeichnen und den Bau zusammen mit neuen Zetties angehen. Ziel soll dabei
sein, die Kunst des Anlagenbaus auch in handwerklicher Sicht méglichst umfénglich zu Gben.

Die zweite Anlage, mit der wir heute starten, verfolgt eine véllig andere Herangehensweise: Grundlage
bildet ein Fertigteil aus dem Hause Noch, das mit Bettungsgleisen von Rokuhan belegt werden soll.
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Ausgewahlt haben wir ,St. Anton® (Art.-Nr. 87015) — also im Kontrast zum zweiten Vorschlag, der parallel
Gestalt annehmen wird, eine Winterlandschaft.

Das ausgewahlte Fertiggeldnde ist aus Struktur-Hartschaum hergestellt und lackiert. Angenehm hebt es
sich vom Aussehen der friher ausschlie3lich tblichen Tiefziehanlagen ab, denn hier besitzen Felsen
auch vorbildgerecht kantige Strukturen und Ubertreffen ihre historischen Vorganger im Aussehen
erheblich.

Wer mochte, der kann ein solches Fertiggelande schnell mit Schienen belegen, diese anschlieBen,
Gebdude an die vorgesehenen Stellen kleben, um den Fahrbetrieb aufzunehmen und sein Erstprojekt
bereits als abgeschlossen betrachten. Doch das ware uns zu einfach.

A T

Wer schnell eine fahrfertige Anlage sein Eigen nennen méchte oder sich gar fiir handwerklich wenig begabt, halt, wird mit einem
Fertiggeldande am schnellsten und sichersten zum Ziel kommen. Wir demonstrieren dies an ,,St. Anton” (Art.-Nr. 87015) von Noch,
zeitgemaB vorgefertigt in PU-Hartschaum und mit Anleitung, passenden Briickenteilen und einer Tunnelbodenabdeckung geliefert.

Die gute Vorarbeit, die Noch hier ab Werk leistet, mGchten wir nutzen, um das Erscheinungsbild auch an
den Stellen, die individuell erganzt werden sollen, zu wahren und ins Gesamtbild einzubetten. Immerhin
ist die Winterlandschaft schon weif3 handkoloriert und vermittelt frisch gefallenen Schnee, der noch lange
nicht wegtaut.

Dacher ganz ohne Schneedecke, freie StraBen, die keine Spuren der Schneerdumung zeigen oder auch
ein Gleisbett, an dem sich keine einzige Schneeflocke niedergelassen hat, kdnnen auf einen Betrachter
nicht glaubhaft wirken. Und auch die Figuren, die hier spater fir Leben sorgen werden, sollten der
Jahreszeit angemessen gekleidet sein.

Bereits an dieser Stelle wird hoffentlich deutlich, dass jede Anlage, gleich ob frei geplant oder nur nach
einer Vorlage ausgestaltet, eines Plans bedarf. Dieser ist Ergebnis einer Idee, die aus dem Wunsch eines
eigenen Auslaufs furs Rollmaterial resultiert.
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Klein, aber oho

Zu planen sind stets mindestens ein Thema, daraus abzuleiten ein Betriebskonzept, ein sinnvoller
Gleisplan und nachfolgend dann die dazu passenden Ausgestaltungsartikel. Vieles ist hier bereits
herstellerseitig dadurch vorgegeben, dass es sich um ein Fertiggeldnde handelt. Individualitat beschrankt
sich damit auf das Ausgestalten nach eigenen Ideen.

Mit Kantenmafen von 53,5 x 40,5 cm handelt es sich um ein sehr kompaktes Arrangement, das natdrlich
auch nicht viel Platz fir eine groBe Themenfille I&sst. Entsprechend ist von Noch ein landliches
Mittelgebirgsmotiv vorgegeben, das ein kleines Dorf oder auch nur Dorfteil an einer eingleisigen
Nebenbahn vorsieht.

Ersatz durch je
zwei Gleisstlicke
7297030
(kurz: 030)

Ein Gleisplan und mit ihm zugleich auch das Betriebskonzept sind von Noch bereits vorgegeben. Der hier wiedergegebene Rokuhan-
Gleisplan (mit genanntem Stand von Mai 2018) enthélt gegeniiber jenem fiirs Méarklin-Gleis aber Fehler, die beiden markierten sollten
daher auf jeden Fall korrigiert werden. Gleisplan: Noch

Sogar ein Gleisplan entféllt in diesem Fall, denn eine Gleisfigur ist fest vorgegeben und nicht veranderbar.
Sie ist von Noch fest geplant worden, als das PU-Hartschaumteil in Wangen (Allgau) entworfen wurde.
Wegen der engen Radien empfiehlt der Anbieter, keine Wagen mit Langen Uber 8,5 cm einzusetzen. Das
sdhe in den Bbgen nicht gut aus, kénnte aber auch Betriebsprobleme bereiten, wenn ausschwenkende
Fahrzeugteile an Portalen, Briicke oder Felsen ansto3en wirden.

Damit Iasst sich auch das Betriebskonzept schon in einem einzigen Satz beschreiben: Rundfahrten auf
einer in sich verschlungenen Acht mit einer einzigen, kurzen Zuggarnitur. Das kurze Abstellgleis eignet
sich maximal flir einen zweiachsigen Glterwagen oder eine sehr kurze Lok wie die V 60 oder eine K&f.
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Da keine Weichenfahrten méglich sind, entfallen auch Rangierbewegungen und der Gleisstumpf am
Prellbock hat eher dekorativen Charakter.

Wer die recht kurze Gleisstrecke in Blocke aufteilen mag, kann eventuell zwei Ziige hintereinander
verkehren lassen. Dann k&me es auf den beiden Bahnhofsgleisen jeweils abwechselnd zu
Zugbegegnungen — ein flissiger Verkehr sédhe aber auch anders aus.

Zum Lieferumfang von Noch gehdéren eine Bricke fur den sichtbaren Bereich, die eine Tal6ffnung
Uberspannt, durch die sowohl die DorfstraBBe als auch die Trasse des Innenkreises verlauft, wie auch
eine einzuklebende Abdeckplatte fir den Tunnelabschnitt. Die Briicke besteht aus einem geraden
Rampenstick (8976) und einem abgesagten, gebogenen Rampenstick (8977) von Marklin.

Da das Rokuhan-Gleismaterial nur in festen Verpackungseinheiten (VE) angeboten wird, behélt der nachbauwillige Modellbahner auf
jeden Fall einige Gleisstiicke zuriick. Unsere Zusammenstellung zeigt den Einkauf gemaB Noch-Aufstellung: Weggelassen wurde nur
der Artikel 7297032, den die Bogenweiche mitliefert. Dessen eingekiirzte Béschung ist im Tunnel eh nicht auszumachen. Noch nicht
beriicksichtigt ist an dieser Stelle der Vorbereitungen die Korrektur des Gleisplans, der auch Anderungen in der Stiickliste ergibt!

Interessant ist die ebenfalls mitgegebene Vorschlagsliste fir Gebaude und Zubehér: Wie zu erwarten,
empfiehlt der Spezialist aus dem Allgau sein eigenes Gestaltungsmaterial und auch hauseigene Figuren.
Verbliffend ist allerdings der Tipp zu Faller- und Vollmer-Bausatzen, nachdem eigene Hartkarton-
Bausétze auf identischen Grundrissen langst eine Unabhéngigkeit von Fremdsortimenten bewirkt haben.
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Wir werden hier bewusst von den Tipps abweichen und die zeitgemaBen Noch-Gebaude verwenden,
dafir aber beim weiteren Ausgestalten auch andere Anbieter berticksichtigen. Beim Gleismaterial haben
wir uns, wie eingangs schon erwahnt, in diesem Fall fir Rokuhan entschieden.

Da dieser Hersteller der Marklin-Gleisgeometrie gefolgt ist, stiinden dort identische Gleisstiicke unter
abweichenden Nummern zur Auswahl. Allerdings enthéalt der Rokuhan-Gleisplan einige Fehler, denn
zwei 25-mm-Elemente (Marklin) sind im Vergleich mehrfach durch ein 55-mm-Gleisstliick (Rokuhan)
seecececetattittititttitatataeaeaeaeaeaeneneneneneneee, ErSetZt worden. An zwei Stellen mussten wir das

: Guter Rat fir Einsteiger ) _ : andern, um die 5 mm Uberlange einzusparen.
+ Wer sein erstes Bauprojekt angehen mdchte, der ist gut bera- ¢

< ten, zunachst ,kleine Brétchen zu backen®. Auch wenn der : . L L .
: Kopf voller Wiinsche filr viele Betriebsoptionen und reichlich ; W&hrend es bei Mérklin Gleise jedoch einzeln zu kaufen

Egrljllz:rsetzendes Funktionszubehor ist, lauert hier ein Kardinal-s gibt, stehen bei der japanischen Alternative nur vorkon-
: ' : fektionierte Packungen zur Auswahl. Entsprechend blei-
: Das Selbstbeschranken auf eine kleinere Anlage oder ein Be-: ben immer Gleisstiicke Ubrig, die erst in kinftigen Pro-

¢ triebsdiorama mit Uberschaubarem Zeitaufwand schitzt vors -
: Frust, weil das erste Fahrerlebnis nicht zu lange auf sich war- ¢ Jekten verwendet werden knnen.

< ten lasst.
: o _ ¢ Wir zahlen im Folgenden die Noch-Artikelnummern zu
+ Zudem wird sie nicht nur schneller fertig, sondern erlaubt auch 3 Glei h 3h K k f
das Erwerben wichtiger Erfahrungen, um grundlegende ¢ den Gleisen (nach der erwahnten Korrektur) auf und

Anfangerfehler bei einem groBen Folgeprojekt zu vermeiden. ¢ nennen dazu die erforderliche Stiickzahl.

Sie ist dann gegen die jeweilige Verpackungseinheit (VE) abzugleichen, um die erforderliche Stiickzahl
zu erwerben, sofern nicht im eigenen Bestand Reststlicke vorhanden sind oder mit Modellbahnkollegen
getauscht werden kénnen:

Art.-Nr. Beschreibung Gleis-Stlickzahl  Anzahl VE
7297001 Gleis gerade, 110 mm, mit Anschlussblende (4 Stck.) 2 1
7297005 Gleis gebogen R145-45° (4 Stck.) 14 4
7297024 Gleis gerade, 55 mm, mit Anschlussblende (2 Stck.) 2 1
7297027 Bogenweiche, rechts R220/195-30° (1 Stck.) 1 1
7297029 Europaischer Prellbock, 42 mm (2 Stck.) 1 1
7297030 Gleis gerade, 25 mm (4 Stck.) 6 2
7297032 Gleis gebogen R195-30° (6 Stck.) 1 0*
7297033 Gleis gebogen R220-30° (6 Stck.) 1 1

* Das gekennzeichnete Gleisstlck ist in einfacher Stlickzahl erforderlich und liegt als (an der Bettung
angeschnittenes) Ausgleichstiick bereits der Bogenweiche bei; es ist hier nicht separat zu beschaffen.

Zum Regeln des Zugbetriebs und Schalten des Lichts in Gebauden empfiehlt Noch einen hauseigenen
elektronischen Reglerbausatz (88163), der passgenau gefertigt ist. Betrieben werden kann er mit
Netzanschluss oder Versorgung aus einer 9-Volt-Blockbatterie.

Seine Anleitung enthalt auch eine Beschreibung zum Einbau. Damit gibt es in Verbindung mit dem
separat erhéltlichen Steckernetzteil (88171) eine ideale Lésung fir eine Kofferanlage, denn genau dafur
ist das von uns verwendete Fertiggelande eigentlich gedacht.

Wir haben aber im Sinn, eine andere Prasentations- und Aufstellweise zu finden, die wir heute noch nicht

naher beschreiben. Mit Blick auf den geplanten Einsatz scheidet zugleich auch der hauseigene Regler
aus und wir missen eher Uber Anschlussbuchsen an den Einbaustellen nachdenken.
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Auslegeprobe fiir die Gleise

Bevor eine erste Auslegeprobe der Gleise stattfinden kann, ist die mitgelieferte Briicke einzusetzen,
auszurichten und gemal Herstellertipp mit der HeiBklebepistole zu fixieren. Wir haben sie mit
Gleisschrauben befestigt und auch gut daran getan, wie sich gleich noch zeigen wird.

Nach und nach kénnen dann die Schienen gemas des Gleisplans aus der Anleitung zusammengesteckt
und lose auf der Anlage ausgelegt werden. Nur so lasst sich das Ubereinstimmen der vorgegebenen
Trassenverlaufe mit den Gleissticken abgleichen und ein Fehler durch irrtimliches Vertauschen
ausschlieBen.

Die eineinhalb Rampenstiicke, die als Briickenteile beiliegen, stammen von Marklin und sind fiir dessen Gleissystem konzipiert
worden. Die Klemmen fiir dessen Schwellenband miissen wir fiir das Belegen mit Rokuhan-Bettungsgleisen erst abzwicken. Die
Briicke wird anschlieBend komplett mittelgrau lackiert.

Eine Fehlerkonstellation tritt in diesem Schritt tatsachlich zu Tage, die zwar nicht auf ein Vertauschen
zuriickzufiihren ist, sondern durch einen Fehler im Gleisplan begriindet ist. Wir haben dies durch den
Ersatz von zwei Gleisen 7297024 (55 mm) durch vier Gleisstiicke 7297030 (25 mm) berichtigen kdnnen.

Im Plan gibt es noch eine weitere Stelle, an der im Méarklin-Gleisplan 50 mm Gleislange vorgesehen sind
und in jenem zu Rokuhan 55 mm — hier ergibt das Zusammenstecken der Gleise aber keine weiteren
Spannungen oder gar Licken.

Die Gleisfigur stimmt nun und liegt plan auf dem Anlagenuntergrund auf, sobald auch die Klemmen firs
Marklingleis auf den Rampenstiicken mit einer Pinzettzange abgebrochen sind, weil das Bettungsgleis
breiter ist und auf diesen auflage.

Geprtft wird bei den nun folgenden und ausgiebigen Probefahrten jetzt, ob Lok und Wagen nicht an
Felsen oder den Tunnelportalen anstoBBen. Das sieht auch alles weitgehend gut aus, ein Schienenbus
(Marklin 8831) fahrt anstandslos seine Runden und ist ja das typische Geféhrt fir die hier dargestellte
Strecke.

weiter auf Seite 21
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Die Probefahrten belegen einen Anpassungsbedarf: Wahrend ein Schienenbus (Bild unten) problemlos die Gleisfigur durchfahrt,
reicht die Briickendurchfahrt fiir die Baureihe 361 (Bild oben) und viele andere Fahrzeugmodelle nicht aus. Also muss die Briicke
etwas hohe gelegt werden, was sich aber als problemlos erweist.
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Doch wir weiten die Versuche selbstverstandlich auch auf anderes, kurzes Rollmaterial aus. Und mit
einem Rokuhan-Shorty ,,Glaserner Zug* ergeben sich dann leider doch Probleme, ebenso wie mit einer
Dieselrangierlok der Baureihe 361 (Marklin 88641): Fir beide reicht die Héhe der Brickendurchfahrt
leider nicht aus.

Ursache ist die Bettung des Rokuhan-Gleises, die bei diesem Gelandeeinsatz nicht einkalkuliert war, als
dieses Teil urspringlich fir Marklin-Teile konstruiert worden war. Folglich missen wir hier etwas an Héhe
far die Taldurchfahrt gewinnen.
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Die Gehrungsschneidplatte ,,Mitre Cutter Tool“ (RP-CUTR) von RP Toolz hilft uns beim identischen Fertigen mehrerer identisch groBer

PS-Plattenteile (Evergreen) zur Auflage auf den Widerlagern der Briicke, bis eine ausreichende Durchfahrhéhe gegeben ist.

Nun zahlt sich aus, dass wir die Briicke aufgeschraubt haben und problemlos wieder I16sen kdnnen. An
Brickenpfeiler und Widerlager wird nun etwas Material (Polystyrol-Platte von Evergreen; Vertrieb tber
Faller) aufgefittert, bis die fehlenden Millimeter gewonnen sind, ohne die Trassenanstiege zu steil fir die
kurzen Zige zu machen.

Im Vergleich zur Herstelleranleitung figen wir an dieser Stelle nun einen wichtigen Zwischenschritt ein:
Wir méchten die Schienenflanken vorbildgerecht mit Rostanhaftungen versehen. Diese erreichen wir am
einfachsten mit den Detail-Markern von Noch (61155): Der braune Pigmentstift eignet sich gut, um hier
schnell und einfach die gewlinschten Rostspuren aufzubringen.

Gewiss gibt es alternative Methoden und nicht jedem wird der kréaftige Braunton zusagen, denn haufig
sind die Gelb-Anteile beim Vorbild héher. Doch der farbliche Eindruck hangt auch wesentlich vom
Umgebungslicht und den kontrastierenden Farben ab. Daher mdchten wir die hier gewahlte Lésung als
gut wie auch anfangertauglich bezeichnen.

weiter auf Seite 24
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Bei der Briicke haben wir uns entgegen der Anleitung fiir eine Schraubbefestigung entschieden (Bild oben), fiir die wir auf dem Pfeiler
eine Schraubéffnung mit Stiftenklobchen und 1,2-mm-Bohrer schaffen. Rechts hat Marklin selbst ein Schraubloch vorgesehen. Zum
Einsatz kommen sollen dort die Gleisschrauben 7599 (1,4 x 10 mm), die auch zum Rokuhan-Gleis passen (Bild unten). Dieses sollte
an den gewahlten Schraubpositionen aber auch von unten mit 1,2 mm vorgebohrt werden.
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Schnell sein heiBt es bei diesen beiden Arbeitsschritten: Sobald kein Zugriff mehr auf das im Tunnel liegende Gleis erforderlich ist,
erhilt die untere Bettungskante einen Klebstoffauftrag mit Uhu Por (Bild oben). Dann wird die Abdeckplatte, auf der das Gleis kleben

soll, mit Schmelzkleber eingesetzt (Bild unten).
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Wichtig ist, dass erst zwei benachbarte Gleisstiicke zusammengesteckt und dann auch an den
Verbindungslaschen Gberstrichen werden. Wir arbeiten uns also Stiick far Stlick mit mehreren kurzen
Gleisabschnitten bis zum Ziel vor.

Fest mit dem Untergrund verbunden werden die Schienen dann zunéchst in den kritischen Bereichen, in
denen es AnstéBe geben kénnte und die spater mit dem Stift nicht mehr zugénglich sind. Die letzten
Lickenschlusse erfolgen entsprechend dort, wo wir lange den Zugang behalten und keine kritischen
Verschiebungen in der Gleisfigur auftreten kdénnen.

Zum Fixieren von Rokuhan-Gleisen empfiehlt Noch kleine Gleisschrauben. In vielen Situationen diirfte
auch ein Kontaktkleben véllig ausreichend sein, aber angesichts der von uns erwarteten
Beanspruchungen durch Temperaturschwankungen bei Transporten méchten wir dem Rat gern folgen.

Mit den Detailmarkern von Noch (61155) lassen sich die Schienenflanken einfach mit Rostpatina versehen — im Tunnel freilich vor
dem VerschlieBen des Bodens. Da die Stiftspitze dafiir aber zu dick ist, hilft uns eine Mikrobiirste aus dem Dentalbereich beim Auftrag.
Gut fiihren lasst sie sich dank des in der Messeausgabe vorgestellten ,,Holders 3D“ von Zahn Pinsel.

Die vorgeschlagenen Marklin-Gleisschrauben (7599), Kreuzschlitzschrauben 1,4 x 10 mm mit GréRe 00,
haben wir bereits an der Briicke genutzt und so folgen wir auch hier wieder der Empfehlung. Die
erworbene Anzahl ist eh véllig ausreichend, denn Marklin hat es mit 200 Exemplaren in der kleinen
Schachtel gut gemeint.

Einen letzten Hinweis verdient an dieser Stelle der Einbau des Gleises im Tunnelabschnitt: Nach den

Verlegearbeiten schwebt die Trasse darin noch frei und zeigt sich noch nicht belastbar. Die Anlage wird
jetzt zunachst auf den Kopf gedreht, die Gleise sind ja bereits fixiert und fallen dabei nicht herunter.
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Diejenigen Gleise, die durch den Tunnel fUhren, liegen nun frei vor uns. Lésemittelfreier Klebstoff (Uhu
Por) wird nun punktuell auf die Gleisbettungsrénder getupft. AnschlieBend wird HeiBkleber von unten auf
das Fertiggelande an den Stellen aufgebracht, an denen die Gleisunterlage (in korrekter Zuschnittform
beiliegende PS-Bauplatte) befestigt wird.

AnschlieBend wird die Gleisunterlage eingeklebt und von oben mit HeiBkleber an den Seiten weiter fixiert.
Nach diesen drei Schritten kann das Fertiggelande wieder zurlickgedreht und abgelegt werden. Wichtig
ist, die beschriebenen Arbeitsschritte zuvor gut zu durchdenken und dann zigig ohne Denkpausen
auszufuhren.

Nach den beschriebenen Schritten dieses ersten Teils verlaufen alle Testfahrten mit den fiir Prasentationen vorgesehenen Modellen
ohne Probleme. Im néchsten Teil startet dann das Gestalten der Landschaft.

Ziel ist es, dass der Klebstoff an der Schotterbettungsnachbildung nicht durchtrocknet, wahrend das Ein-
setzen der Bodenplatte noch lauft. Gewahrleistet werden muss, dass er eine kraftschlissige Verbindung
auch mit der Bodenplatte (Tunnelunterlage) eingeht und die Schienen auch im Tunnelabschnitt sicher
fixiert.

AbschlieBend festlegen kénnen wir nun noch die Stromeinspeisungspunkte an den geraden Schienen
mit abziehbarem Schwellenbandelement. Wir sollten sie méglichst unaufféllig wahlen und ausrichten. An
den festgelegten Stellen bohren wir dann auch Lécher fir das Durchfiihren der Anschlusskabel nach

unten.
: Grundausstatter unseres Projekts:
oo . . " < https://www.noch.de
Damit ist der erste Schritt unseres Anlagenbaus getan. Wir kénnen ab : https//www.rokuhan.de
sofort schon Fahrspal3 erleben und freuen uns auf das Ausgestalten und :

weitere Ausstatten. Diesen Prozess starten wir dann im folgenden Teil : Weitere genannte Anbieter:
« https://www.faller.de

unserer Jahresschwerpunktreihe. * https://www.maerklin.de
* https://www.rptoolz.com

https://www.uhu.de
https://viessmann-modell.com
¢ https://www.zahn-pinsel.com
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Modell Vorbild Gestaltung Technik Literatur Aktuelles

Einsatz fir die Staubfee
Nichts wie weg mit Dreck!

Staub ist der Feind der Modellbahn. Selbst das Miniatur-Wunderland hat das aufwéndige Reinigen
seiner groBen Schauanlage in feste Arbeitsabldufe integriert, wovon auch die hauseigenen
Berichte zeugen. Vieles ldasst sich durch Abdecken der Landschaft vermeiden, doch im Betrieb
oder gar auf Messen ist das aufwéandig Erbaute schutzlos den absinkenden Schwebstoffen
ausgeliefert. Also weg mit dem Dreck- aber wie?

Es dirften schon mehr als dreiBBig Jahre vergangen sein, seitdem ein Werkzeug namens Staubhexe von
sich reden machte. Dahinter steckie ein Aufsatz fir den Staubsauger, der ein einfaches und
beschadigungsfreies Reinigen der Modellbahnanlage versprach.

Weit vor Beginn dieses Jahrtausends schien die Bezugsquelle dann erloschen. Das einst — lange vor
dem multimedialen Zeitalter — so wirksam beworbene Gerat war zwar unverandert bekannt, aber
nirgendwo mehr zu bekommen. Vergessen schien es aber wohl nie.

Aus diesen zum Lieferumfang gehérenden Komponenten besteht die Staubfee 3.0 von Franke WF, mit der wir uns nun vertraut machen
wollen.

Auf der Spielwarenmesse 2017 wurde von Lux-Modellbau dann eine Wiederauflage als Staubhexe 2.17
angekuindigt. Die Erweiterung des Produktnamens werten wir im Rickblick als Hinweis auf den Februar
des Vorstellungsjahrs, denn genau dann erfolgte ja die Présentation.
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Festzustellen war auch fir unsere Redaktion ein splirbares Interesse, das auch ohne Zweifel eine hohe
Nachfrage generieren dirfte. Inzwischen sind aber leider sieben Jahre vergangen und nach friiheren
Bekundungen, dass das Produkt bald ausgeliefert werde, verliert sich die Spur zusehends.

Mit dem Ausbruch der Corona-Pandemie wurde es endgliltig ruhig um Lux-Modellbau und seine
aufsehenerregende Anklindigung. Kaum ein Leser scheint, wie wir aus vielen Messegesprachen
mitnehmen mussten, noch ans Ausliefern zu glauben — wir inzwischen Ubrigens auch nicht mehr.

Mit dem gestuften Staubsaugeranschluss passt die Staubfee wohl auf jedes Endstiick von bodenlaufenden Staubsaugern aller
Fabrikate.

Entsprechend hoch ist das Interesse an Alternativen. Die gibt es auf verschiedenen Plattformen mit
unterschiedlichen Namen, Fertigungsweisen und teilweise zu Preisen, die uns erst mal schlucken lieBen.
Dann stieBen wir auf ein vergleichbares Gerat, in das neue ldeen einflossen, mit denen die Leistung
erh6ht werden kann und das auch ein individuelles Regeln ermdglicht.

Diese Alternative hei3t Staubfee. Und dieses Werkzeug méchten wir heute gern vorstellen wie erlautern,
um es in einem spateren Beitrag auch in einen erweiterten Praxiseinsatz einzubinden.

Beschreibung des Gerats

Die Staubfeee von Franke WF ist ein preisglnstiger Blas- und Saugvorsatz fiir handelsiibliche
Staubsauger, was die wesentliche Gemeinsamkeit mit dem fast schon historischen Ursprungsgerat
,Staubhexe* ausmacht. Hergestellt wird es im 3D-Filamentdruck, was individuelles Fertigen in
Uberschaubaren Stlickzahlen erlaubt.
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Die fast vollstandig zerlegbaren Bauteile bestehen aus Polylactiden (PLA), umgangssprachlich auch
Polymilchsauren genannt. Dieser Werkstoff ist eines der am haufigsten verwendeten Materialien beim
FDM-Druckverfahren.

Das gewahlte Herstellungsverfahren des 3D-Filamentdrucks mit PLA lasst sich am einfachsten am Mittelteil des Korpus erkennen, wo
besonderes auf der Innenseite des Anschlusses die Druckschichten erkennbar werden. Der Blick durch den Anschlussstutzen geht
in Richtung des vorderen, kleineren Liifterrads, das vom Staubsaugervakuum angetrieben wird.

PLA zeigt eine geringe Feuchtigkeitsaufnahme und Flammbarkeit, aber eine hohe UV-Bestandigkeit und
auch Farbechtheit. Sein Verhaltnis von Gewicht zu Festigkeit ist relativ hoch. Auf der anderen Seite steht
eine niedrige Temperaturbestandigkeit, denn es handelt sich um einen thermoplastischen Kunststoff.

Der Hersteller warnt daher davor, die
Staubfee nicht Uber 40°C zu er-
warmen, weil sonst Verformungen
auftreten kdnnen. In den Sommermo-
naten sollte das Geréat deshalb auch
vor direkter Sonneneinstrahlung ge-
schiitzt aufbewahrt werden.

Dass PLA gut zu verarbeiten ist,
ertbrigt sich als Hinweis fast, denn
anderenfalls kdme es fur das 3D-
Druck-Verfahren ja kaum in Frage.

Wichtig erscheint uns aber der Hin-
weis, dass die beweglichen Teile im
Inneren des Gerats kugelgelagert
sind.

Dies kommt dem Leichtlauf zu Gute,
erhéht die Effektivitat und verringert

Méarz 2024

Im Inneren sind auf einer gemeinsamen Welle zwei Liifterrdder montiert - im Bild zu
sehen ist das groBere, das an der Riickseite platziert ist. Sie erzeugen gegenlaufige
Stromstrome. Alle beweglichen Teile sind kugelgelagert.
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den Verschlei3. Das Werkzeug wird auf die Spitze des Staubsaugerrohrs gesteckt und als Aufsatz
benutzt. Es handelt sich folglich nicht um ein eigenstandiges Geréat, sondern die Erweiterung eines in
jedem Haushalt vorhandenen Elektrokleingerats.

Bedingt durch das Herstellungsverfahren sind Druckschichten erkennbar und kénnen vor dem ersten
Gebrauch auch kleinere Filamentfaden an Teilen anhaften. Dass die Oberflache nicht so glatt wie bei
gespritzten Teilen ist, bedeutet folglich keinen Qualitdtsmangel und ist der Technik geschuldet. Die
Funktion mindert es nicht.

Der Saugstrom zieht im Ring an der inneren Blasdiise vorbei in Richtung Staubsaugerbeutel. Sollte doch mal eine Figur oder ein
Modellteil mitaufgesaugt werden, soll es der gitterformige Grobfilter zuriickhalten und das Wiederfinden erleichtern.

Wir stellen das wertvolle Hilfsmittel heute zwar vor allem als Helfer fir das Reinigen der empfindlichen
Landschaft vor, aber es gibt viele weitere Einsatzmdglichkeiten, die das Anschaffen noch mehr
rechtfertigen: Auch verschiedenste Modelle und Modellfahrzeuge kénnen selbstverstandlich von Staub
befreit werden, ebenso gilt dies fir Klemmbausteine, Lampen, Blicher und sogar Textilien. Weitere Ideen
werden sich nach und nach tberall finden.
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Arbeitsweise und Effektivitat

Zwei Lifterrader, die auf einer gemeinsamen Welle gelagert sind, erzeugen im Inneren zwei gegenlaufige
Luftbewegungen. Das kleinere Lifterrad im vorderen Bereich des Gerats wird durch das vom
Staubsauger erzeugte Vakuum in Drehung versetzt.

Das zugleich mitdrehende, gréBere Lifterrad am hinteren Ende transportiert derweil Umgebungsluft vom
Drehschieber nach vorn. Dort wird sie Uber die kleine Innendlise als Strahl ausgepresst. Dieser Blasstrom
wirbelt den auf der Anlage liegenden Staub auf, der so in den Wirkungsbereich der umgebenden
AuBendise gelangt.

Dort wirkt der vom Staubsauger ausgehende Saugstrom, der den in der Luft verwirbelten Staub mitrei3t
und in Richtung Beutel beférdert. So ist auch bertihrungsfrei eine gute Reinigungsleistung zu erzielen —
das wichtigste Argument flr dieses Hilfsmittel wie auch die seit Jahrzehnten bekannte Staubhexe.

Ein wesentliches Merkmal ist dieser Drehschieber an der Gerateriickseite, mit dem die Blasleistung eingestellt wird: In der hier
gezeigten Stellung ,,Maximal“ sind die Liifterschlitze vollstandig ge6ffnet und die Staubfee saugt die hochstmégliche Luftmenge an.
Werden sie hingegen geschlossen, arbeitet das Gerat nur mit einem Saugstrom.

Das gleichzeitige Wegblasen und Aufsaugen des Staubs verhindern, dass kleine und empfindliche
Gegenstande angesaugt und dadurch beschadigt werden. Einsatze finden sich deshalb auch nicht nur
beim Reinigen von Modellbahnlandschaften, sondern ebenso fir weitere Aufgaben im Haushalt, wo diese
Eigenschaften gefragt sind.

Dank eines gestuften Staubsaugeranschlusses ist die Staubfee auch nicht an einen Hersteller oder gar
ein einziges Gerat gebunden. Sie erweist sich als kompatibel zu nahezu jedem Endstick eines
Staubsaugerschlauches. Die kleine Einschrankung haben wir der Vorsicht halber aufgenommen, da wir
nicht alle weltweit eingesetzten Haushaltsgerate kennen kénnen — sie wird also eher theoretischer Natur
bleiben.
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So sieht die Staubfee in dritter Generation volistandig montiert aus: Nun ist auch die AuBendiise (vgl. Foto auf Seite 19) aufgesetzt.
Fiir eine deutliche Leistungssteigerung gegeniiber der einst erhéltlichen Staubhexe sorgte der hier zu sehende und abnehmbare
Aufsatz fiir die Innendiise.

Nicht unerwahnt bleiben darf, dass die Staubfee 3.0, wie sie uns vorliegt, keine Kopie der vor Jahrzehnten
angebotenen Staubhexe ist, auf deren Wiederauflage viele Modellbahner nun schon wieder seit sieben
Jahren vergeblich warten.

Die vor uns liegende Alternative arbeitet zwar nach demselben Grundprinzip, erfuhr aber in vielen Details
Veranderungen, mit denen sowohl Leistung als auch Effektivitat gesteigert werden konnten. Ein Beispiel
dafir sind die Luftkanale, mit denen sich der erzeugte Blasstrom gezielter und wirksamer auf die
Innenduse richten lief3.

Zudem besitzt die Staubfee am hinteren Ende einen Drehschieber, mit dem die Blasstérke stufenlos
reguliert werden kann. Ist dieser vollstéandig geschlossen, wird nur gesaugt, wahrend bei vollstandigem
Offnen auch die volle Blasleistung durch die Innendiise mitabgegeben wird.

Stabilisiert werden konnte die Blasleistung erheblich durch einen O-Ring (Gummi), der zwischen der
Innendlse und dem inneren Teil des Saugrohres beide Luftstréme gegeneinander wirksam abdichtet.
Die letzte Optimierung, die Merkmal der von uns getesteten Version 3.0 ist, betrifft das grof3e Lifterrad
der Druckstufe.

Hier wurden Anzahl und Ausrichtung der Lifterblatter verandert, was die Blasleistung noch einmal erhdht
hat. Dies ist ein weiterer, groBer Fortschritt, denn ohne einen kraftigen und fokussierbaren Blasstrahl
ware der Aufsatz nur eine gewdhnliche Staubsaugerdiise. Der Unterschied zu den jedem Staubsauger
beiliegenden Aufsatzen wére dann allenfalls die besondere Form und individuelle GrdBe.
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Anwenden und Reinigen

Das Handhaben der Staubfee ist denkbar einfach: Sie wird nach dem Verbinden mit dem Saugschlauch
mit der bevorzugten Hand am Staubsaugeranschluss gehalten und gefiihrt. Der Staubsauger wird wie
gewohnt eingeschaltet und seine Saugstéke wahlweise eingestellt.

Mit der anderen Hand lasst sich lber den Drehschieber das individuelle Verhaltnis der Blas- zur
Saugleistung verandern. Was hier jeweils sinnvoll ist, zeigt das Ergebnis am Objekt: Feine Objekte wie
Figuren sollen ja nicht umgepustet oder gar eingesaugt werden, die abgesetzten Schwebstoffe hingegen
wirksam von Grasfasern und anderem Grinmaterial verschwinden, um darauf keinen Grauschleier zu
bilden.

Am Staubsaugeranschluss bzw. dessen Endstiick wird die Staubfee beim Anwenden gehalten. Sie liegt dann gut in der Hand und
lasst sich bequem iiber die zu reinigenden Anlagenabschnitte fiihren. Eingestellt ist sie hier auf reine Saugleistung, denn der
Drehschieber ist geschlossen.

Wie bei jedem neuen Gerat ist es ratsam, sich auch mit diesem Hilfsmittel zun&chst vertraut zu machen,
um seine Leistung und Mdglichkeiten korrekt einschatzen und bestmdglich nutzen zu kdnnen. Dann wird
es wohl jeder auch schnell zu schatzen lernen.

Nach dem Einsatz wird es im Versandkarton sicher aufbewahrt. Wer hier noch Platz sparen und das
Behaéltnis kleinstmbglich halten mdchte, kann die Staubfee fast komplett zerlegen. Der
Verbindungsstutzen (weil3) lasst sich abziehen, ebenso die AuBendise (beige) abnehmen. Auf den
Drehschieber am hinteren Ende (weil3) passt die mitgelieferte Verschlusskappe (ebenfalls weif3).

Das empfindlichste Teil ist gewiss die kleine Verlangerung (beige) fiir die weiBe Innendlise. Franke WF
hat bewusst darauf verzichtet, die Innendlse fest zu verlangern, sondern dieses Teil als Aufsteckstiick
konzipiert. Das erfordert etwas Vorsicht, ermdglicht aber ein NachrlUsten alterer Versionen und erlaubt
auch einen diffuseren, weniger zielgerichteten Wirbelstrahl, wenn der Anwender dies fallweise wiinscht.
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Auch das aus Innendise und den Luftkanalen bestehende Teil I1&sst sich prinzipiell wie die Endkappe mit
dem Drehschieber (beide weif3) vom Hauptkdrper (beige) abnehmen. Bei der Endkappe ist das relativ
leicht méglich, das Dusenteil sitzt auf dem Grundkérper mit dem Staubsaugerstutzen aber sehr fest.

Wir haben deshalb darauf verzichtet, die Dlse fur Fotos abzunehmen und stellen deren Inneres lieber
Uber die CAD-Abbildungen des Herstellers dar. Ein Beschadigen wollten wir nicht riskieren, denn ein
Zerlegen an dieser Stelle ist prinzipiell nicht erforderlich.

Die Effizienz dieses Hilfsmittels ldsst sich beim Einsatz noch kaum erahnen. Doch beim Abnehmen der AuBendiise nach nur
finfminlitigem Probeeinsatz offenbart der Partikel- und Staubring auf dem Grobfilter umso deutlicher die erbrachte
Reinigungsleistung!

Es reicht, wenn wir die beigefarbene AuBBendise abnehmen, um es von auf3en zu erreichen. Relevant
flr unseren Zugriff ist nur das Gittersieb an dessen Basis, weil der Saugstrom dadurch (und weiter auBen
an den Luftkanalen vorbei) zum Staubsaugerrohr gefiihrt wird.

Sollte wirklich mal eine Figur oder ein Kleinteil aufgesaugt werden, wird es an dieser Stelle hangen
bleiben und ist leicht zu retten. Sobald der Einsatz beendet ist, schauen wir hier nach und reinigen das
Gittersieb direkt mit dem Vakuum, das der Staubsauger erzeugt. So bleibt die Staubfee immer sauber
und weiter einsatzbereit.

Wer will, kann das Teil mit der Innendliise sowie die Endkappe mit dem Drehschieber auch fest und

dauerhaft mit dem Hauptkdrper verbinden. Wir halten das nicht fir erforderlich, es obliegt aber Wunsch
und Entscheidung des Endanwenders. Handelsublicher Sekundenkleber ist dann das Mittel der Wahl.
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Zum Abschluss unserer Produktvorstellung haben wir noch eine gute Information fir alle diejenigen, die
das Gerat bereits kannten. Wer es zu schatzen weil3, mdchte die Version 1 und 2 nun vielleicht auf den
héheren Leistungsstand aufristen.

Franke WF bietet den Besitzern daflr auch die erforderlichen NachrUstteile an, um ein vorhandenes
Gerét auf die hier vorgestellte Staubfee 3.0 zu modifizieren. Sie sind alle nachtraglich zu erwerben,
sobald die technische Ausstattung des Basisgerats identifiziert ist.

Nach einem iiberzeugenden Test sind der Staubfee 3.0 viele Praxiseinsitze gewiss, wenn es um das schonende Befreien von Anlagen
und Dioramen von anhaftendem Staub geht, ohne den dauerhaften Verlust loser Teile befiirchten zu miissen

Geliefert werden sie zusammen mit einer bebilderten Anleitung, die erforderliches Zerlegen sowie das
Einsetzen oder Austauschen von Teilen erlautert. Auch defekte Teile lassen sich als Ersatz bestellen.
SchlieBlich sollen sich die Modellbahner jahrelang an diesem Hilfsmittel erfreuen und es erfolgreich
einsetzen.

Zu diesem Personenkreis gehdren ab sofort auch wir. Und weil sie uns Uberzeugt hat, nominieren wir die
Staubfee im neuen Versionsstand 3.0 fir die Neuerscheinungen des Jahres 2024 in der Rubrik Technik.

Anbieterkontakt:
: Franke.wf(at)web.de
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Literatur

Geschichten hinter dem Miniatur-Wunderland
Wenn Kindertraume wahr werden

Die Modellbahn bietet selten Anlass fiir einen Kinobesuch. Doch wenn es um die
Lebensgeschichte der Zwillingsbriider Frederik und Gerrit Braun mit ihrem Erfolgswerk Miniatur-
Wunderland geht, dann sieht das schon véllig anders aus. Zwar spielt die Eisenbahn bei ihnen
eher eine Nebenrolle, aber Emotionen und Leidenschaft kommen auch in Hamburg nicht zu kurz.

Sabine Howe (Regisseurin)

Wunderland
Vom Kindheitstraum zum Welterfolg w u N D ER L AN D

B|14 Film GmbH Produktion in Koproduktion mit Tobis VEM KINDHEITSTRAUM TUM WELTERFOLG

Berlin 2023

Bildformat 16:9 "y ‘
Tonformat 5.1 Digital ! ““
Sprache deutsch e 5

Laufzeit 89 Min. . .. bl j
Seit 7. Mérz 2024 ‘
in Ihrem Kino =

2000 erwuchs aus einer spontanen Idee, geboren in Zirich, ein
Projekt, das zur gréBten Modelleisenbahn der Welt werden sollte. 1,5
Millionen Menschen aus aller Welt besuchen heute jahrlich das
Miniatur-Wunderland in Hamburg und haben es zu Deutschlands
beliebtester Touristenattraktion werden lassen.

Ganz offensichtlich sehnen sich nicht nur die Zwillinge Frederik und
Gerrit Braun nach einer weitgehend heilen und funktionierenden Welt. Fir viele Menschen ist ihre
Schauanlage zu einem Sehnsuchtsort geworden, der verzaubert und es fir einige Stunden ermdglicht,
abzutauchen und eine andere Welt in ihren vielen Details zu entdecken.

Lebendig wird diese Welt neben den Personen, die sie ersinnen und gestalten, durch die vielen Figuren,
die dort zu finden sind. Sie haben Kinder, tragen Mutzen und Schuhe, sind verliebt oder singen vor sich
hin. Sie lacheln und weinen; gleich, welchen Beruf sie auszuliben zu scheinen: Sie erzéhlen Geschichten,
wie sie auch das echte Leben erzhlt.

Diese Emotionen, die dort einflieBen und die das Gezeigte ausstrahlt, machen den Unterschied zu
anderen Anlagen, die 6ffentlich prasentiert werden. Das Miniatur-Wunderland ist nicht betriebswirtschaft-
lich durchgerechnet und auf Gewinnmaximierung ausgerichtet: Sein Erfolg erklart sich durch den Fokus
auf Leidenschaft und Gefihle.

Wer es nicht kennt, wird den Film leider nicht verstehen. Wer davon gehért hat und es besuchen méchte,
wird schnell dem Zauber erliegen und die Reise endlich auf sich nehmen. Und wer es kennt wie auch
schatzt, der wird nach diesem groBartigen Werk schlie3lich verstehen, woraus die eigene Begeisterung
erwachst.

Die Dokumentation erzahlt die Geschichte hinter diesem Welterfolg. Es geht um Kindheitstraume und
eine Kindheit, die alles andere als die heile Welt war und um zwei Lebenskiinstler, die sich immer wieder
neu erfinden. Zu Wort kommen ihre Weggeféahrten, Mitarbeiter und anderen, die fir entscheidende
Wegpunkte und Richtungsanderungen gesorgt haben.

Marz 2024 Seite 36 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Unter der Regie von Sabine Howe erzahlen die beiden Brider von ihren Erinnerungen und Erlebnissen.
Private Filmaufnahmen bebildern die Kindheit und zeigen ihre friihe Faszination, Alltagssituationen als
Modell nachzubilden.

Den Anlass fur dieses Werk lieferte die vor sieben Jahren erschienene und von uns ebenfalls rezensierte
Autobiographie der Zwillingsbrider, doch hier wurde keinesfalls das Buch verfilmt. Die Schwerpunkte
und zum groBen Teil auch Inhalte sind jetzt véllig anders und neu gesetzt worden.

Ihre Zeit als Diskothekenbetreiber wird beispielsweise nur kurz gestreift und ebenfalls mit privatem
Filmmaterial ausgeschmuckt. In deren Rdumen fanden erste Vorstellungstermine mit Modellbauern statt,
die dort Probearbeiten fertigten. Und auch der Weg ihres Halbbruders Sebastian Drechsler in die eigene
Mannschaft erfolgte eher auf Umwegen.

Mehr als 300 Mitarbeitende zahlt das Unternehmen heute und sie alle geben dem Gezeigten seinen ganz
besonderen Charakter, der aus der Kreativitdt und Phantasie all dieser Menschen entsteht.
Chefmodellbauer Gerhard Dauscher erlautert diesen Prozess sehr anschaulich.

Schicksalshaft war auch ein Treffen mit der Familie Martinez aus Argentinien. Der Hauptteil des Films
dreht sich um dieses Treffen, eine Idee, der Skepsis von Gerhard Dauscher und dem Weg, wie dann
doch gemeinsam der Bau des jungsten Abschnitts Stidamerika angegangen worden ist. Vieles an dieser
Stelle ist fir den Rezensenten sehr eindrucklich, konnte er doch auch schon mehrfach persénlich mit den
Modellbaubegeisterten aus Buenos Aires sprechen.

Um zwischen Modellen und Menschen einen roten Faden herstellen und eine Chronologie schaffen zu
kdnnen, mussten die kindlichen Zwillinge in ihre eigene Anlage eintauchen. Sie wurden dazu digital
reproduziert, auf Aussehen und GréBe der Wunderland-Bewohner gebracht und animiert zum Leben
erweckt. So nehmen sie den Kinobesucher mit auf eine Reise durch ihre Welt.

Verbliffend genug scheint, dass eine solche Dokumentation den Sprung auf die Kinoleinwand schafft,
werden solche Produktionen doch sonst eher fir Plattformen wie Netflix umgesetzt. Aber auch dieses
Phanomen zeigt, wie grof3 die Gemeinde der Miwula-Anhanger ist und welche Emotionen hier geweckt
werden.

Spannend bleibt die Frage, wie viele Wochen sich der Film in den groBen und kleinen Kinosélen des
Lands wird halten kénnen. Wir wiinschen ihm viel Erfolg und freuen uns, wenn die Modelleisenbahn, die
in Hamburg wie auch in diesem Film eher eine (wenn auch nicht unwichtige) Nebenrolle spielt, so fir
einen mdglichst langen Zeitraum im Fokus der Offentlichkeit bleibt und sie weiter salonfahig macht.

Doch auch im Falle, dass mit Erscheinen dieser Rezension kein Kinobesuch mehr mdglich sein sollte,
wird sie ihren Zweck erflllen: Ein weiteres Verwerten des Materials auf den genannten Plattformen sollte
sich fur die Verleihgesellschaft gewiss lohnen, denn ein Erfolg war dieser Film schon jetzt, wenn die
Erwartungen realistisch eingeschéatzt wurden.

Uns wird der Streifen gewiss lange nicht aus dem Kopf gehen und bei jedem Besuch in Hamburg auf ein
Neues lebendig werden. Und so wilnschen wir uns auch, dass er vielleicht auch auf digitalen
Datentragern kauflich zu erwerben sein wird!

« Informationen zu Film und Kinos:

¢ hitps://tobis.de :

¢ https://www.miniatur-wunderland.de/kinofilm/kinos/
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Offene Wagen nach 1945
Vom Zwei- zum Vierachser

180 Seiten Informationen zu offenen Wagen ab 1945, nicht nur eingeschréankt auf DB und DR, sind
eine Menge Stoff. Zusammen mit der ersten Broschiire ergeben sie ein Buch von nicht gerade
geringem Umfang. Was als Ergédnzung eines Buchtitels gedacht war, erfuhr das AusmaB eines
Fortsetzungsbands. Wir haben uns das neueste Meisterwerk von Stefan Carstens angesehen.

Stefan Carstens
Offene Wagen (2)
Hintergrundinformationen, Modell-Bauanleitungen und Basteltipps

Vorbild  Stefan Carstens

OFFENE WAGEN (2)

Hintergrusdinformatiossn

Modellbahn Union
Kamen 2023

Broschiire mit Klebebindung

Format 21,0 x 29,7 cm

180 Seiten mit ca. 500 teilweise farbigen Fotos,
ca. 30 Originalzeichnungen und Faksimile

EAN 4063956096868
Art.-Nr. MU-H0-Q00009
Preis 32,90 EUR (Deutschland)

Erhéltlich direkt ab Verlag
und bei ausgewdhliten Vertriebspartnern

Auch die heute zu besprechende Broschire baut auf Band 3 der
Guterwagen-Reihe auf, die 1996 erstmals erschien. Nach fast 30
Jahren ist dieses Buch, mit dem Stefan Carstens seine Karriere als
Deutschlands bester Gluterwagenkenner fortzusetzen wusste, in vielen
Punkten nicht mehr aktuell.

Das Erganzen des darin niedergeschriebenen Wissens schien folglich Gberféllig. Das gilt sowohl fur die
Modellseite mit in der Zwischenzeit neu erschienenen Gilterwagenmodellen als auch flr die
Vorbildinformationen, die seitdem zuganglich geworden sind und sich auswerten lieBen.

So manche frihere Information konnte daher erganzt werden oder stellte sich gar als falsch heraus und
wird im vorliegenden Heft richtiggestellt. Wie wir es von den Autoren rund um Stefan Carstens gewohnt
sind, werden auch in diesem Sonderheft wieder sowohl die Vorbilder als auch, stets im Folgekapitel
platziert, die zugehdrigen Modelle behandelt.

Leider, so méchten wir sagen, beschréanken sich die Modellabhandlungen alle auf die BaugréBe HO.
Sémtliche anderen Spurweiten fanden hier keinen Eingang, was auch im Buch so der Fall war, das hier
sinnvoll erganzt wird.

Und doch gibt es auch in diesem Teil Neuerungen: Folgten die Modellbesprechungen und
Verfeinerungsvorschlage stets dem héchstmdéglichen Anspruch, so zeigen sich alle Autoren inzwischen
erheblich kompromissbereiter.

Genau das erdffnet dann auch einen neuen Leserkreis, denn die Mehrheit der Modellbahner wird mit
ihren Kaufen zufrieden sein und ist bereit zu Kompromissen. Nicht gern erfahren Personen aus dieser
Kéauferschicht viele Dinge, die nicht perfekt sind und sich vielleicht besser |6sen lieBen, denn vor allem
auch der Preis ist als Entscheidungsfaktor nicht zu vergessen.
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Und so galt es hier wohl, die oft gegensatzlichen Interessen des Hobbymodellbahners und der
Perfektionisten in einer Weise zu vereinen, die niemanden zurlicklasst. Diese Aufgabe halten wir fir gut
gelost.

Die vorgestellten Modelle, die 1996 noch nicht am Markt verfigbar waren, werden wertschatzend und
durchaus lobend vorgestellt. Verfeinerungsmdglichkeiten werden einzeln so aufgezeigt, dass es jedem
leicht fallen wird, den individuellen Grad an Nacharbeiten am eigenen Kénnen auszurichten und zu
bestimmen.

Es sind sogar Modelle aufgefihrt, bei denen sich mégliche Optimierungen wirklich auf ein Minimum
beschréanken, des Weiteren haben auch das Anbringen von Betriebsspuren und Schmutz eigene
Modellartikel im Heft erfahren.

Dieser Teil des Hefts, der — ohne exakt nachgezé&hlt zu haben —rund ein Drittel des Umfangs ausmachen
dirfte, wird zweifelsfrei den Vertrieb des wichtigsten Handelspartners unterstitzen, denn ein enger
Bezug zu dessen Warenangebot ergibt sich hier schon zwangslaufig und in eben auch gelungener
Weise. Doch wir missen natdrlich auch die Vorbildseite noch betrachten.

Wie es schon anklang, dreht sich in der zweiten Broschire alles um die Entwicklung nach 1945: Die
Spanne reicht von den ersten wiederaufgebauten Wagen bei DB und DR Uber die Entwicklung moderner
Zweiachser mit stahlernen Wagenkéasten, die aus Umbau, Modernisierung oder komplettem Neubau
hervorgingen, bis zu den vierachsigen Bauarten, die heute allein das Bild der Eisenbahn bestimmen.

Gut nachgezeichnet ist das Beharren der DB auf zweiachsigen Wagen, wahrend ringsherum der Trend
langst zu langeren Wagen auf Drehgestellen ging, und die Sonderrolle der DR, die aus Materialknappheit
heraus den Sprung zum Vierachser vollziehen musste.

Dieses Phanomen ist durch statistische Daten, die Materialeinsatz und Nutzen in Relation setzen, sehr
anschaulich vermittelt worden. Verwunderlich schien, dass die kirzeren Wagen in den achtziger Jahren
noch mal eine Renaissance erlebten, die ebenfalls auf die besonderen Probleme von Planwirtschaft und
realem Sozialismus zurtickzufiihren war.

Mit perfekt ausgewahlten Fotografien und unterstitzt durch ansprechende und anschauliche
Zeichnungen werden alle Beschreibungen dokumentiert wie unterlegt, die tadellose Reproduktion der
historischen Fotos tut dabei ihr Gbriges.

Stets richtet sich der Blick dabei auch Uber die Grenzen Deutschland hinweg, denn der von DB und
SNCF gegriindete Europ-Pool und die Standardisierungen der UIC stellen wichtige Faktoren fir die
Beschaffung von Wagen dar, die eben nicht nur bis zur Landesgrenze liefen.

Waren es anfangs noch im Ausland verbliebene Reichsbahn-Wagen, die bei den einstigen
Kriegsgegnern eine neue Nutzung erfuhren und landestypisch angepasst wurden, nahm ein spannendes
Thema schnell an Fahrt auf.

Bei allen Gemeinsamkeiten der UIC-Standardwagen beleuchten die Autoren auch die
verwaltungstypischen Merkmale, die sie unterschieden oder die nach Verkaufen herbeigefthrt wurden.
Dies erwahnen wir deshalb so sehr, weil sich hier wieder eine Briicke zu den Modellen auftut.

Auch, wenn in der Broschure nur die NenngroBe HO behandelt wird, so liefern die Berichte und
Aufnahmen viele Ideen und Anregungen fir Projekte im eigenen MaBstab der Wahl. Und so wird diese
Lektlre noch lange Zeit nachwirken.

Verlagsseiten und Bezug:
« https://www.stefancarstens.de
https://www.modellbahnunion.com ¢
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Modell Vorbild Gestaltung Technil Aktuelles

Bericht von der Faszination Modellbahn
Auf Tagesfahrt nach Mannheim

Die Faszination Modellbahn in Mannheim vom 8. bis 10. Marz 2024 war die erste Publikumsmesse
nach der Neuheitenprasentation in Nirnberg. Und obwohl es dort am Samstag zum zweiten Mal
einen Offnungstag fiir Endkunden gab, an dem die Halle 7A (Modellbahn und -bau) fiir jedermann
offenstand, haben einige groBe Hersteller lieber die Veranstaltung in Mannheim genutzt. Fast
15.000 Besucher folgten ihrem Ruf.

Von Ralf Junius. Nachdem ein weiterer Warnstreik bei der Deutschen Bahn am Freitagmittag beendet
war, stand meiner Tagesreise nach Mannheim nichts mehr im Wege. So ging es am Samstag, 9. Marz,
gegen 6:30 Uhr von Disseldorf aus in Richtung Stden.

Nach wenig mehr als zwei Stunden erreichte ich den Zielort und konnte mich dort um kurz vor 9:00 Uhr
in die Warteschlange am Eingang des Maimarktgelandes einreihen. Verteilt auf drei Veranstaltungstage,
taten es mir fast 15.000 andere Menschen gleich. Nach nur kurzer Wartezeit betrat ich dann schlieB3lich
die Halle.

Erste Anlaufstelle auf der Messe war der Méarklin-Stand. Dort gab es unter anderem die Diesellok V 125 der Wiirttembergischen Eisen-
bahn-Gesellschaft (Art.-Nr. 88211) mit den beiden Liiftungspilzen auf der langen Haube zu sehen.

Dort fielen mir direkt die sehr breiten Gange auf. Mein letzter Besuch auf dieser Messe lag noch vor der
Corona-Pandemie und aus dieser Zeit hatte ich ein anderes Bild in Erinnerung. Der Samstag blieb im
gesamten Tagesverlauf angenehm - trotz vieler Besucher. Nur vor den Anlagen und Verkaufsstanden
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Ein unlackiertes Handmuster der V 90 — im Messebericht aus Niirnberg konnten wir bereits ein lackiertes und beschriftetes zeigen —
erlaubte bei Méarklin das Studieren vieler wiedergegebener Details.

wurde es etwas enger, ansonsten war immer gentigend Platz vorhanden, um von Stand zu Stand zu
gelangen.

In der Halle waren Hersteller, Handler und Anlagen aller Spurweiten verteilt. Als Zettie zog es mich zuerst
zum Stand von Marklin, um dort die Neuheiten 2024 persénlich zu sichten. Neben dem Insidermodell
~Schweineschnauzchen” VT 88° wurden dort auch Muster der V 125, V 90 und der Baureihe 103 fiir den
EC 63 ,Mozart” prasentiert. Neben den Neuheiten gab es natiirlich auch die hauseigene Messeanlage
zu sehen.

Um den Nachwuchs fir unser schénes Hobby zu begeistern, boten mehrere Stande Mitmach-Aktionen
an. Vom Spieleteppich Uber das selbststandige Steuern eines Zuges bis hin zum Bastelgarten und der
Méglichkeit, ein Haus oder ein Mini-Diorama im ,Junior College Europa“ des BDEF zu bauen, wurden
diese Angebote rege genutzt.

Unter den ausgestellten Anlagen waren viele verschiedene MaB3stabe vertreten. Als Teil der Ausstellung
fand auch wieder der Miba-Privatanlagenwettbewerb statt. Diesen gewann Jonas Sommer mit seiner
Anlage ,Kent’s Mainline in Miniature®. In der BaugréBe Z trat hier Ubrigens keine einzige Anlage an.

Der Stand der Z-Freunde International war ein Anziehungspunkt fir alle Enthusiasten unserer BaugréBe.
Dort wurden verschiedene Exponate prasentiert: Der Z-Stammtisch Rhein-Neckar hatte eine Strecke fir
lange Zuge mit dem Motto ,Kringel um die GroBBen” aufgebaut und lieB darauf Zugzusammenstellungen
nach Vorbildvorlagen verkehren und um einen Spur-HO-Zug kreisen.

Nebenan stellte der Spur-Z-Stammtisch Radolfzell seine Stammtischbrettchen aus. Ein Bilderrahmen mit
pendelndem Schienenbus war ebenfalls zu sehen. Thomas HelB zeigte auf Klapplingen, dass auch
digitale Technologien fir Zetties mdglich ist.

weiter auf Seite 43
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Nicht auf dem Siegertreppchen gelandet und doch auch sehr sehenswerte Anlagen: ,,Holzwarenfabrikation Bernhard Brettl“ von llona
Riiger (Bild oben) und (Rechts) ,,The Gnat Shack IV — Schotterwerke“ von Heiko Wendler (Bild unten).
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Und digital geht es auch weiter: Claudius Veit (Velmo) prasentierte sein Chemiewerk im sehr
abwechslungsreichen Betrieb, der auch bewegten StraBenverkehr einschlieBt. Neu aus der Velmo-
Werkstatt kommt ein Digitaldecoder fir die jingste Version der E 41, der nun kurz vor der Produktion
steht.

Im Bilderrahmen des Spur-Z-Stammtischs Radolfzell pendelte ein Schienenbus vor den Augen der Besucher wieder hin und her.

Dies ist bereits die dritte Version fir die Modellreihe, da Marklin bislang mit jedem neuen Modell
Modifikationen an dieser Lok vollzogen hat, was dann auch ein Anpassen des Decoders nach sich zog.
Die in Mannheim vorgestellte Neuheit korrigiert zugleich auch das vertauschte Schluss- und untere
Spitzenlicht (siehe Kurzbesprechung in den Meldungen von Trainini® 2/2024).

Viel Flache war Z-Lights zugestanden worden, wo Torsten Schubert seine LED-Modelle und
Létvorfihrungen prasentierte. Dank dem Z-Car-System von Oliver Kessler sind bewegte Fahrzeuge im
MaBstab 1:220 bereits seit sieben Jahren mdglich. Auf der Faszination Modellbahn stellte er ein neues
Fahrgestell vor, fir das ihm ein VW Bus im MafBstab 1:160 als Vorfuhrobjekt diente, um den Besuchern
das Anwenden auch fir die nachstgréBere Spur nahe zu bringen.

Die Z-Freunde International steuerten am Stand eine Vitrine mit mehreren Modellen und ihren Jahres-

und Sonderwagen bei. Roland Kimmich und Christine Specht waren ebenfalls mit Dioramen am Stand
vertreten, auf denen er Railex-Klassiker ausstellte.
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Vom Stammtisch Bayern wurden mehrere Kleinstanlagen aufgestellt. Auf zwei davon konnten Besucher

den Zug per Knopfdruck starten, quasi das Signal auf Hp 1 setzen. Ulrich Glnther animierte das Publikum
mit seiner Rangieranlage, auf der jeder mal selbst einen Zug zusammenstellen durfte.

Claudius Veit stellte in Mannheim das Muster eines neuen Velmo-Decoders fiir die E 41 vor. Nachdem Mérklin bei dieser jiingsten
Auflage der Lok Anderungen an Chassis und Platinen-Befestigung vorgenommen hat, war eine weitere Decoder-Variante erforderlich
geworden, die nun bald in Produktion gehen soll.

Gotthard Schmidt und Manfred
Forst rundeten den Spur-Z-
Bereich mit ihren Anlagen ab.
Eine Nostalgieanlage, die die
achtziger Jahre darstellte, war
von Gotthard Schmidt zu se-
hen. Manfred Forst présentierte
seine Hunt'sche GrofBbekoh-
lungsanlage in seiner ,Kohlen-
kiste® und “Tierisches in Forst-
berg”.

Bild rechts:

Die Chemiewerk-Anlage war kraftig
aufgeriistet worden. Eingebaut waren
auch neue Ks-Signale, die heute die
Funktionen von Vor- und Hauptsignal in
sich vereinen. Zwei Exemplare sind hier
zu sehen.
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Der Tag ist viel zu schnell vergangen, um vor Ort alles zu sehen und mitzubekommen. Nach vielen

intensiven wie auch interessanten Gesprachen ging es dann am spaten Nachmittag flr mich auch schon
wieder nach Hause.

Im Bereich des Werkseingangs zum Chemiewerk herrscht Platzmangel: Daher wurde hier eine kleine Signalbriicke installiert, um das
Ks-Signal mit Geschwindigkeitsanzeiger aufhdngen zu kénnen.

Auch wenn nicht alle groBen Hersteller und fur die Spurweite Z vor allem keine Kleinserienhersteller
vertreten gewesen sind, ist es fir mich doch ein schéner und lohnenswerter Besuch gewesen. Dazu
haben gewiss auch die hier nicht explizit erwahnten Elektronik- und .....ceceeeiiieiniiiiiiaiiiiiiiininne.
Digitalanbieter wie auch Fachverlage beigetragen, die ja auch nicht : Ausstellerauswahl mit Spur-Z-Relevanz:

: https://amw.huebsch.at/
vergessen werden sollen. ;hﬁﬁi;//iiﬂféc_ﬁ? sene

+ https:/odef.de

https://www.busch-model.com
https://shopware.donau-elektronik.de
https://www.eisenbahn-kurier.de

https://www.esu.eu
https://www.hack-bruecken.de
https://www.herpa.de

https://www.mazero.de
http://www.peter-post-wekzeuge.de
https://tams-online.de

https://www.uhlenbrock.de
https://velmo.de
https://viessmann-modell.com

https://www.vgbahn.shop
https://www.z-freunde-international.de
https://www.zimo.at

ttp://www.z-lights.de
ttps://z-stammtisch-bayern.de

jum i
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cisl Forfadld ( Technil _iterafy Aktuelles

Leserbriefe und Meldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir jeden Leserbrief und alle Riickmeldungen, die uns erreichen. Schreiben Sie uns
(Kontaktdaten siehe Impressum) — Trainini® lebt vom Dialog mit Ihnen! Das gilt natiirlich auch fiir
alle Anbieter in der Spurweite Z, die hier Neuheiten vorstellen méchten. Ein repréasentatives Bild
ist unser Ziel. Ebenso finden hier Hinweise auf Veranstaltungen oder Treffen mit Spur-Z-Bezug
ihren Platz, sofern wir rechtzeitig informiert werden.

Fragen zu Signalen im Modell:
Gibt es eine Beschreibung woraus man ersehen kann,
wo welches Signal platziert wird? Es geht um die

Signale 8939, 89390, 89391, 89392, 89393 und Signalbuch
89394. 5. Auflage

Z. B. sind die Signale 8939 und 89391 von den
Lichtzeichen identisch. Das 8939 wird als Hauptsignal
beschrieben und das 89391 als Blocksignal. Ich will
nicht bis ins Detail alle Mdglichkeiten darstellen aber
die wichtigsten sollten stimmen.

Thomas Lindemann, Berlin

Antwort der Redaktion: Die Artikelnummern 8939 und 89391 sind Modelle
unterschiedlicher Generationen fiir denselben Einsatzzweck und bilden
Blocksignale nach. Sie gehéren zu den Hauptsignalen. Klammern wir die
Artikel 89390 (Lichtvorsignal) und 89394 (Lichtsperrsignal) mal aus, dann
enthalt lhre Aufzahlung noch weitere Licht-Hauptsignale in den
Erscheinungsformen als Ein- (89392) und Ausfahrsignal (89393). Mit
diesen werden Bahnhofe abgesichert.

Hilfreiche Informationen zu den mdglichen Signalbildern, ihre Bedeutung
wie auch den passenden Aufstellort finden Sie antiquarisch als Miba-
Report 17 von Stefan Carstens mit dem Titel ,Signale Teil 1: Haupt- und

= - o i e

Vorsignale* oder, dort eher anhand von Modellen erklart, im Signalbuch g B
des Herstellers Viessmann (Art.-Nr. 5299). Fﬂllmﬂﬂ in Vorbild und Modell,
. Aufstellung, Anschluss und Betrieb

%l.-lmrrmrz.rn die bewegt! §
Irritation zu Herstellern und Nominierungen: .

Beim Lesen des Artikels tber die Auszeichnung der = ,335 [ﬁ o

Neuerscheinungen des Jahres 2023, wurde mir mal Viessmann-Signalbuch (Art.-Nr. 5299). Foto: Viessmann
wieder bewusst, wie klein der Markt unseres schénen
Hobbys ist.

Eines hat mich allerdings verwundert bei der Aufzahlung der wenigen verbliebenen Hersteller — ob Klein-
oder GrofB3serie — Azar mit keinem Wort erwéhnt wurde und gerade die bemUihen sich ja wirklich immer
mehr FuB3 zu fassen mit sehr ansehnlichen Modellen.

Michael Mei3ner, per E-Malil

Antwort der Redaktion: Azar Models ist unveréndert sehr aktiv, passt also nicht in die Beschreibungen des Artikels, was warum nicht einbezogen
werden kann. Wir bewerten an dieser Stelle aber nur Formneuheiten oder gréBere Uberarbeitungen, die einer solchen fast entsprechen. Zur
Abstimmung kommt also immer das jeweils erste Modell, das auf den Markt gelangt.
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Im Rahmen der Neuerscheinungen des Jahres wird von uns immer die erstausgelieferte Variante einer Formneuheit oder
grundlegenden Uberarbeitung bewertet. Das sorgte fiir das Betrachtungsjahr 2023 an einigen Stellen fiir kleine Auswahlen.

Von Azar Models lag uns im Betrachtungszeitraum allerdings kein solches Modell vor. Das wird sich gewiss &ndern, wenn der angekindigte
TGV erscheint, den wir gespannt erwarten. Da Azar Models derzeit komplett vom 3D-Druck auf den Kunststoffspritzguss umschwenkt, ist es
zudem nicht mehr so einfach, diesen Anbieter richtig einzuordnen: Seine Mdglichkeiten riicken ihn inzwischen durchaus in Richtung der
GroBserie.

Sichtweisen zur Oberleitung:

(...) Ich zelebriere die funktionsféhige Oberleitung (mit radial fluchtenden Masten in mehrgleisigen Bégen
und entsprechenden abgelangten Fahrdrahten: Schublok bereitstellen? Vorspannlok bereitstellen? In
den Wartebereich einfahren und Bugel 'runter, Planleistung fahrt ein, dort Bagel 'runter u.s.w.

Modellbahn ist eine Modellbahn. Die Verkleinerung der Wirklichkeit scheitert an den reduzierten
Dimensionen, die per se die Stabilitat nicht mehr gewahrleisten kénnen. (...)

Uwe Pfannenschmidt, per E-Mail

Kontroverses zu Oberleitung und Stromabnehmern:

Mich hat selten ein Bericht in Trainini so verstimmt wie der Artikel ,Wer hat’s erfunden?” (iber die Z-
Oberleitung. (...) Gibt es irgendeinen Beleg flir die Behauptung, die Z-Oberleitung wird von den
wenigsten benutzt?

(...) Dann die Abbildung auf Seite 7 oben, Rokuhan ist wieder als vermeintlicher MaBBstab zu sehen.
Zufall, dass der als so viel feiner gepriesene Biigel von der Kameralinse auch weiter entfernt ist, als das
vermeintlich so grobe Gegenstiick von Mérklin? Selbst aus dem fiir das Marklinmodell ungiinstigeren
Blickwinkel, ist der Unterschied wirklich so brutal? Ich finde nicht. Und im Bild darunter wird ein véllig
realitdtsferner Shorty als Gegenargument fir Marklins Oberleitungsphilosphie herangefihrt.

(...) Ihr Beitrag ist ein guter Beleg daflr, wie mit Unterstitzung der Fachpresse Anspriche ohne Ende
gestellt werden, die dann dazu fihren, dass Modellbahn immer unbezahlbarer wird. (...)

Ich gebe zu, dass mir der Sommerfeldt-Abnehmer besser geféllt. Sollte er den Strom schlechter

abnehmen, wirde ich beim Marklinmodell bleiben. Und ja, die originale Oberleitung aus den gestanzten
Blechen ist aus der Zeit geraten und kénnte mal gegen ein etwas feineres und dennoch funktionsfahiges

Marz 2024 Seite 48 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Auf diesem Foto war der Blickwinkel eher zu Gunsten des Marklin-Scherenstromabnehmers. Dennoch féllt er optisch deutlich
gegeniiber dem Rokuhan-Pendant ab, zumal er nicht ansatzweise flach auf dem Dach des Speisewagens aufliegt.

Modell aktualisiert werden. Musste ich auf die Funktionsféhigkeit jedoch verzichten, bliebe ich auch hier
bei der bisherigen Version. (...)

Dietrich Frank, DUsseldorf

Antwort der Redaktion: Wir haben in Abstimmung mit unserem Leser eine starke Kiirzung vornehmen missen und weitere Punkte im direkten
Dialog beantwortet. Die Behauptung, dass nur ein sehr kleiner Kundenkreis die elektrische Oberleitungsfunktion nutzt, ist verifiziert: Das
Verhaltnis elektrifizierter Modell-Streckenléngen Iasst sich aus abgefragten Handlerverkaufen ermitteln und in ein Verhaltnis zu den abgesetzten
Stiickzahlen von Ellok-Modellen setzen. Dies spiegelt tbrigens auch unsere Eindriicke aus Leserdialogen und Messebeobachtungen wider.

Dem Hinweis zu den Fotos auf Seite 7 mdchten wir mit einem Hinweis auf Seite 6 entgegnen: Dort sind Rokuhan- und Marklin-Modelle in
gegenlaufiger, perspektivischer Reihung zu sehen. Auch dies vermag unsere Aussagen zu unterstreichen. Die Marklin-Stromabnehmer sind
nicht maBstéblich und liegen, vom Fahrdraht abgezogen, auch nicht ann&hernd flach auf. Sie wirken eher wie ein Fremdkdrper auf dem Dach
eines Modells.

Gefreut hat uns, dass der positive Eindruck der Sommerfeldt-Alternativen bestéatigt wird. Wir haben diesen Anbieter ermuntert, Uber weitere
Alternativen und Nachriistangebote nachzudenken, um unsere BaugréBe attraktiv zu halten. Dass die groben Marklin-Stanzteile fir den
Fahrdraht aus der Zeit gefallen sind, scheint ja unbestritten.

Wir freuen uns an dieser Stelle Uber jede Lesermeinung, die uns einen ausgiebigen Dialog ermdglicht, um zielgerichtet an der Zukunft der Spur
Z mitzuwirken und diese beeinflussen zu kdnnen.

Eine Ideenliste fiir Noch:

Unser Aufruf im Ndrnberg-Video auf unserem Kanal Trainini TV wirkt: Wir erhalten Nachrichten von
einigen Lesern mit tollen Ideen fiir kiinftige Auto-Modelle, die wir Noch bei einem vereinbarten Termin
auf der Intermodellbau fiir den mehrfarbigen 3D-Druck vorschlagen durfen.

Machen Sie weiter so und lass uns lhre Ideen wissen. Wir sammeln sie, gewichten sie nach Zahl der
Nennungen und erganzen dann weitere Informationen, wie gleiche oder &hnliche Angebote der
Vergangenheit.

Uber das Ergebnis behalten wir Stillschweigen, um den sich anschlieBenden Prozess, der beim
Zubehorhersteller stattfinden wird, nicht glasern zu machen und auch jeden Ideengeber gleichermal3en
Uberraschen zu kénnen.

Rekordverdéachtiges Tempo bei Yellow Dwarf:

Monat fir Monat dirfen wir an dieser Stelle Gber Neuheiten berichten. Yellow Dwarf gehért zu den
wenigen Anbietern, bei denen uns die Worte ausgehen. Die Geschwindigkeit, mit der hier regelmaBig
nachgelegt wird, ist schier unglaublich.
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Und auch im Marz hat der fleiBige 3D-Drucker aus der tschechischen Republik schon wieder weitere
Uberraschungen parat. So reicht er jetzt noch zum Thema der Entsorgung ein Produkt nach, das sich
perfekt fir groBe Wohneinheiten moderner Siedlungen eignet: Untergrundcontainer (Art.-Nr. 60008)
stellen oberirdische Einwurfmdglichkeiten fiir Abfalle dar, die diese den GroBbehéltern auf Kellerebene
zufthren.

l‘a

Ab sofort bereichern die ,Lagerausstattung I (Art.-Nr. 60240; Bild links) zusammen mit den ,,Regalen IV“ (60245; Bild rechts) so
manche Spedition, Lagerhalle oder groBeren Gewerbebetrieb. Fotos: Yellow Dwarf

Betrachter-Augen fesseln sollen neue Produkte fiir die Lager an StraBen und Bahn: Die Lagerausstattung
| (60240) widmet sich palettierten Gitern, wahrend die Regale 1V (60245) Rollreifenfasser aufnehmen,
aus denen beispielsweise auch in Werkstéatten direkt gezapft werden kann.

Zu beziehen sind die Produkte direkt vom Hersteller unter https://www.yellowdwarf.eu.

Die jungsten AZL-Auslieferungen:

Sprichwértlich mit Fanfarenklang angekindigt wurden neue Auslieferungen der EMD SD70ACE, die nun
gestartet sind. Den Anfang macht die ungewdhnliche Lackiervariante “Spirit of Union Pacific” (Art.-Nr.
63109-8) an der Lok mit der Betriebsnummer 1943.

Zum 25-jahrigen BNSF-Jubildum ist die GE ES64AC nun in den deren Jubildumslackierung (62415-1)
zu haben. Mit den individuellen Merkmalen der Vorbilder rollen die EMD SD40-2 der Canadian Pacific
(64206-1 bis -3) und Burlington Northern (64202-1 bis -3) in gleich drei Exemplaren an.

Die GE ES64AC (Art.-Nr. 62415-1; Bild links) wirdigt das 25-jahrige Jubildum der BNSF, wéahrend die EMD SD70ACE in der
Sonderlackierung ,,Spirit of Union Pacific” (63109-8; Bild rechts) antritt. Fotos: AZL / Ztrack

Die Ortner-Schittgutwagen folgen nun in der braunen Southern-Pacific-Lackierung als Duo (905351-1),
erhaltlich auch in einer Viererpackung (905301-1). Der schwere Halbgepackwagen folgt, auf
dreiachsigen Drehgestellen laufend, nun in der Southern-Ausfihrung (74006-1 / -2), wahrend der
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Weitsicht-Glterzugbegleitwagen der Rio
Grande (921029-1 / -2) mit den schon aus-
gelieferten Modellen der EMD SD40T-2 fir
dieselbe Bahngesellschaft verkehren soll.

Die Trinity-RAF-Saulentragwagen mit 53
FuB Vorbildlange erscheinen als Dreiteiler
mit Marten-Aufliegern (905236-1), die auch

zu je zwei Exemplaren ohne Wagen
rhaltlich sin 4012-1). Der Bergepanzer M88 ist nun inj drei Farben in der Auslieferung, hier gezeigt
erhaltlich sind (95 0 ) in NATO-Olivgriin (AZLM88-N). Foto: AZL / Ztrack

Auch der in der letzten Ausgabe unter Z-

Panzer angekiindigte Bergepanzer M88 ist nun auslieferungsbereit. Er besitzt ein einzeln angesetztes
Raumschild und einen beweglichen Ausleger. Jeweils paarweise wird er in Sandfarbe (AZLM88-S), Griin
(AZLM88-G) und NATO-Olivgrin (AZLM88-N) angeboten.

Weitere Produktbilder sind unter https://www.americanzline.com einsehbar.

Gute Nachrichten von Azar Models:

Das Ulule-Finanzierungsprojekt fir den TGV konnte Ende Februar 2024 erfolgreich abgeschlossen
werden: 140 Buchungen erbrachten etwas mehr als die urspriinglich erhofften 100.000,00 EUR
finanziellen Anschub.

Dies sei auch nicht nur ein groBer
Erfolg fur die franzdsische Spur Z,
denn es seien so viele positive und
begeisterte Nachrichten eingegan-
gen, dass hier offenbar Deutschlands
Nachbarland in seiner Vielfalt und
Einmaligkeit vollig neu entdeckt wird.

FOr das Bekanntmachen und Unter-
stitzen der Kampagne bedankt sich
Azar Models explizit bei allen Betei-
ligten.

Damit beginnt nun das né&chste
Abenteuer des Formenbaus, von

- Dank einer erfolgreichen Kapitalsammlung steht diesem Zug im MaBstab 1:220 nun
Testspritzungen und ersten Mustern, nichts mehr im Wege. Foto: Falk2 (CC-BY-SA-3.0,2.5,2.0,1.0)

die schon in einigen Monaten
eintreffen sollen und dann vorgestellt
werden. Aber auch in der Zwischenzeit soll es Neuheiten und weitere Verdéffentlichungen geben.

NoBa-Modelle mit Uberraschungen:

Auch NoBa-Modelle (https://www.noba-modelle.de) wartet schon so kurz nach der Spielwarenmesse mit
weiteren Neuheiten auf: Mit Jakobsdrehgestell versehen ist der Containertragwagen Sggmrss 90, der als
Fertigmodell mit Containern (Art.-Nr. 5330RF) sowie als Rohling (5330R) ohne wie auch mit Containern
bestellt werden kann.
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Kurz nach dem Erscheinen wurde der moderne Containertagwagen Sggmrss 90 (Art.-Nr. 5330R) im Bereich des mittigen
Jakobsdrehgestells noch mal kraftig Gberarbeitet und trifft seine Vorlage nun beinahe perfekt, ohne an den Laufeigenschaften
eingebliBt zu haben. Foto: NoBa-Modelle

Das Laufen lernt auch er mit Shorty-Teilen von Rokuhan: Ebenfalls neu im Sortiment ist der
Dieseltriebzug Siemens Desiro Classic, bekannt auch als Baureihe 642, der zunachst als Rohling-
Bausatz (5232R) ins Programm einzieht. Ein verkehrsrotes Fertigmodell soll zeitnah folgen. Kurz vor
Redaktionsschluss wurde uns auch der Triebwagenwinzling ET 194 / LAG 895 als Rohling (5233R) und
Fertigmodell (5233RF) angezeigt und direkt ins Lieferprogramm aufgenommen.

Als neues Lkw-Modell hat der Mercedes-Benz NG 1632 ,Auf Achse” (6926R) das Licht der Welt erblickt.
Das Kirzel NG stand einst fir ,Neue Generation®, womit der Hersteller das Ablésen seiner ersten
Fronthauber-Generation deutlich machen wollte. Auf Kundenwunsch umgesetzt wurde das Stellwerk
Freden (4134R), dessen Backsteinbau als Bausatzrohling angeboten wird.

Zwar war die NG-Modellreihe auch schon Vorlage anderer Hersteller, aber den Mercedes-Benz NG 1632 ,,Auf Achse” (6926R) hat es in
dieser Umsetzung bislang nicht gegeben. Foto: NoBa-Modelle

Gute Nachrichten haben wir auch fir Freunde der E 91° die wir in der letzten Ausgabe als
Frihjahrsneuheit vorgestellt haben: Parallel zum Modell, das auf einem unzerstérten Krokodil-Fahrwerk
laufen soll, bereitet Norbert Heller aktuell eine zweite, streng maBstébliche Version vor.
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Eines der bisherigen Meisterwerke ist sicher das Stellwerk Freden (4134R), das sich hier schon fertig koloriert zeigt. Foto: Kundenfoto
(NoBa-Modelle)

Sie wird &uBerlich das Mdgliche ausreizen, erfordert aber Kiirzungen an den Fahrwerksteilen, die danach
dann nicht mehr flr das Marklin-Krokodil genutzt werden kénnen. Zum Redaktionsschluss noch nicht
abschlieBend gelést waren die Kupplungen: Hier soll méglichst eine Option gefunden werden, die auch
ein Rangieren mit Entkupplern nach System Jérger erlauben.

Eine Auslieferung bei MTL:

Im Berichtsmonat wurde uns nur eine einzige Auslieferung bei Micro-Trains (https:/www.micro-
trains.com) mitgeteilt. Dies ist ein gedeckter 36-FuB3-Warmeschutzwagen mit Holzwénden, gebaut im
Jahr 1928 (Art.-Nr. 518 00 863). Er war bei der P&E fiir Nye & Nissen eingestellt, die mit ihm Eier, Butter
und Kése transportierten. Deshalb tragt der gelbe Waggon auch eine Eigenwerbung fir wei3e Eier.

Die Vorlage dieses Warmeschutzwagens (Art.-Nr. 518 00 863) stammt aus dem Jahr 1928 und diente dem Transport von Lebensmitteln.
Foto: Micro-Trains
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Erfolgreicher Filmstart:

Der in dieser Ausgabe rezensierte Film ,Wunderland“ hat einen erfolgreichen Start hingelegt. Als bester
Neueinsteiger hat er Platz 3 der deutschen Kinocharts erreicht und liegt nun auf Augenhéhe mit so
manchem Kassenschlager aus Hollywood. Das unterstreicht sicher auch die guten Eindriicke, die wir in
diesem Heft zusammengefasst haben.

In vielen Filmszenen tauchen die Braun-Briider als animierte Figuren im Kindesalter auf ihrer groBen Schauanlage auf, um den wahr
gewordenen Traum zu erzéhlen. Foto: TOBIS Film GmbH

Am 25. April soll in Hamburg dann der Monaco-Abschnitt samt Formel-1-Rennen und angeschlossener
Provence er6ffnet werden. Ab dem Folgetag soll dieser Abschnitt dann auch fir die Offentlichkeit
zuganglich sein.

Auslieferungen bei Marklin vervollstandigen ein Trio:

Jungst ausgeliefert hat Marklin den Altbaukesselwagen mit Bremserhaus (Art.-Nr. 80324), eingestellt von
der BV-Aral bei der Deutschen Bundesbahn. Es ist der jingste Wagen einer Reihe mit jeweils einigen
Unterschieden, die nun ein sehenswertes Trio bildet.

Wenig spater traf dann auch der
.Bosporus-Sprinter* bei den
Handlern ein. Hierbei handelt
es sich um eine Ellok Siemens
ES 64 U2 der MRCE Dispolok
GmbH (88588) fiir die Epoche
VI.

Die schwarze Lok aus der
Taurus-Familie tragt drei Ein-
holmstromabnehmer, von de-
nen die beiden auBeren elek-
trisch funktionsféhig sind.

Werksseitig bereits ausverkauft
— — : : ———— ist die jungste Auslieferung in
Mit di n Aral-K lwagen (Art.-Nr. 82304) entsteht zusammen mit den beiden Form einer Zugpackung mit

Vorgéngern nun ein ansehnliches Trio. . . .
Diesellokomotive V 36 der Rail-
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bouw Leerdam (81771). Die Lok wird durch drei Drehschieber-Seitenentladewagen ergénzt, ist in der
Epoche IV angesiedelt und war als Vorbild in den Niederlanden zu Hause.

Mit dem Bausatz ,Behelfsstellwerk Hanau® (89808) ist zudem auch schon eine Frihjahrsneuheit 2024
ausgeliefert worden. Zusammengebaut ergeben die durchgefarbten Hartkartonteile eine auf einen
Mauersockel gestellten Wagenkasten des Behelfspersonenwagen MCi, wie er im Bereich von Hanau Hbf
als Provisorium diente.

Friihe Pioniere des Leichtgewichts:

Bei WDW Full Throttle wird in diesem Monat an ein interessantes Kapitel Eisenbahngeschichte erinnert.
In den friihen Jahren des 20. Jahrhunderts hielt in den USA mit Aluminium ein neuer Werkstoff Einzug
bei den Herstellern von Eisenbahnfahrzeugen. Ab 1931 fand das leichte und korrosionsbestandige Metall
dann auch Eingang in den Waggonbau.

Die Idee dahinter war, mit weniger Eigengewicht eines Wagens bei gleichen KastenmaBen das
Ladegewicht signifikant erhdhen zu kdnnen. Die Versuche wurden erst durch den 2. Weltkrieg
unterbrochen. Zwei Bahngesellschaften starteten die Praxisversuche: die Southern (SOU) und die
Chicago, Burlington and Quincy Railroad (CBQ).

Mit einer neuen Doppelpackung setzt WDW Full Throttle zwei frilhe Schittgutwagen (Art.-Nr. FT-COL67) aus Aluminium-
Leichtbauweise in Szene. Foto: WDW Full Throttle

Die neue Sammlerpackung (Art.-Nr. FT-COL67) mit je einem solchen 33-FuB-Schittgutwagen beider
Gesellschaften greift die Erinnerung an diese Pionierzeit auf. Die Modelle sind aluminiumfarben lackiert,
zeigen auBenliegenden Kastenstreben, haben zwei Auslasséffnungen am Wagenboden, hauseigene
Kupplungen, Drehgestelle und Radsatze.

Kaum angekiindigt, schon lieferbar:

Artitec hat nur einen guten Monat nach Ankiindigung seiner Frihjahrsneuheiten 2024 schon die ersten
beiden Auslieferungen vollbracht. Bereits ausgeliefert wurden zwei Packungen aus der neuen
Figurenreihe, die wir im Rahmen eines separaten Figurenbeitrags zeitnah noch ausfihrlicher vorstellen
wollen.
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Die neuen Maurer (Art.-Nr. 52.0001; Bild oben) wie auch die Feldbauern (522.0003; Bild unten) halten auch dem kritischen Blick bei
mehrfacher VergréBerung stand, ohne irgendwelche Fehler zu offenbaren. Sehenswert sind Details wie die frither auf dem Land
tiblichen Holzschuhe an den FiiBen der Béauerin.

Bei den Handlern verfligbar sind nun die Maurer (Art.-Nr. 52.0001) und die Feldbauern (522.0003).
Umgesetzt wurden die neuen Figuren unter Einsatz einer Mischbauweise aus Kunststoff und Atzteilen
(Kérbe der Bauern), unterstrichen durch einen perfekten Farbauftrag. Details wie Gesichtszlige und
Falten der Kleidung werden erst in Makroaufnahmen richtig sichtbar.

Auch auf die weiteren Umsetzungen sind wir deshalb sehr gespannt, da der Eindruck dieser fir unseren
MaBstab véllig neuen Produkte auf dem gewohnt hohen Niveau des niederlédndischen Spezialisten liegt.
Die perfekte Detaillierung macht die neuen Figuren sehr interessant fir Detailszenen im Vordergrund,
wo sie der Betrachter auch noch wahrnehmen kann.
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